Trafiksakerhetsplan for region
Aboland

A
7 At







Trafiksakerhetsplan for region
Aboland

Vagforvaltningen

Abo 2009



<Kansikuvan tiedot ym.>

ISSN 1457-991X
TIEH tieh-nro

Verkkojulkaisu pdf (www.tiehallinto.fi/julkaisut)
ISSN 1459-1561
TIEH tieh-nro

Asiatunnus (diaarinumero)

Edita Prima Oy
Helsinki 2007

Julkaisua myy/saatavana

Edita (asiakaspalvelu.prima@edita.fi)
Faksi <Kirjoita tahan>

Puhelin <Kirjoita tdahan>

VAGFORVALTNINGEN
Abo vagdistrikt
Universitetsgatan 34

PL 636

20101 ABO
Telefon 0204 22 11



Hanna Reihe, Teemu Kinnunen: Trafiksikerhetsplan for region Aboland. Abo 2009. Viag-
férvaltningen, Abo vagdistrikt. xx s. + bilagor x s. ISSN 1457-991X, TIEH tieh-nro, ISSN
1459-1561, TIEH tieh-nro.

SAMMANFATTNING

Trafiksdkerhetsplanen fér Aboland har utarbetats av Kimitoén och
Vastaboland kommuner och Vagférvaltningens Abo vagdistrikt i samarbete. |
planen har utretts trafiksédkerhetens nuldge i Aboland samt kartlagts problem
inom trafiksdkerheten med hjalp av en enkat och en olycksanalys.
Nulagesutredningen har gett utgangspunkter for uppstallandet av riktmarken
och mal for trafiksakerhetsarbetet. Uppfyllandet av malsattningarna stdéds av
forbattringsatgarderna i trafi kmiljon samt av de verksamhetsplaner som
sammanstallts av férvaltningsgrenarnas atgarder for trafi ksdkerhetsarbetet.

I Aboland har under &ren 1999 - 2008 intraffat sammanlagt cirka 1300
trafikolyckor som kommit till polisens k&dnnedom. Av olyckorna har cirka 300
lett till personskador och av personskadeolyckorna har 9 lett till dodsfall. |
Vastaboland har en stor del av landsvagsolyckorna intraffat pa
Skargardsvagen (MT 180) och i korsningarna langs denna. Pa Kimitoon
intréffar de flesta landsvagsolyckorna pa MT 181 (Abovagen) och MT 183
(Bjarnavagen-Dragsfjardsvagen-Dalsbruksvagen).

Kostnaderna fér de i Aboland intraffade trafikolyckorna &r enligt
Vagforvaltningens prissattning for trafikolyckor ca 11 M€/ar, varav
kostnadsandelen som faller pa de bada kommunerna ar ca 2 M€/ar. Av
kommunernas kostnadsandel faller den stérsta delen inom halso- och
socialsektorn.

Enligt den till invanarna riktade enkaten ansags skolelever och barn under
skolaldern vara de otryggaste trafikantgrupperna. Gang och cykling ansags
vara de otryggaste fardsatten. Av utvecklingsbehoven ansags de viktigaste
vara dampande av korhastigheterna (motorfordon), gang- och
cykelférbindelserna samt dessas korsningar med motorfordonstrafiken,
bilisternas och mopedisternas attityder (nonchalans) samt underlatenheten
att anvanda sakerhetsanordningar.

Pa basis av trafikolycksanalysen, invanarenkaten och de riksomfattande
trafiksédkerhetsmalsattningarna  utarbetade man for  Aboland en
trafiksédkerhetsvision och kom man o&verens om fdljande teman som
trafiksakerhetsmalsattningar:

- Minskande av olyckorna som leder till personskador

- Kommunernas trafiksdkerhetsarbete ska utvecklas

- Trafiksdkerhetsgrupper ska inrattas

- Systematiken och kontinuiteten i trafiksdkerhetsgruppernas arbete ska
sakras

- Antalet trafikolyckor bland ungdomar ska minskas

- Sakerheten i "semestertrafiken" ska férbattras

- Sakerheten i sommartrafiken ska férbattras

- Antalet alkoholrelaterade olyckor ska minskas

- Antalet singelolyckor ska minskas

- Sakerheten i mopedtrafiken ska forbattras

- Sakerheten i gang- och cykeltrafiken ska forbattras

- Antalet korsningsolyckor ska minskas



For att de uppstdllda malsattningarna skall uppfyllas  kravs
trafikmiljoforbattrande atgarder inriktade pa trafikregleringar,
markanvandning och trafiknat. Dessutom kravs fran forvaltningsgrenarnas
sida ett kontinuerligt arbete inom trafikfostran, upplysning och information
samt fran polisens sida 6vervakningsarbete.

Under arbetets gang utarbetades for vardera kommunen atgardsprogram for
forbattrande av trafikmiljopns sakerhet. | planen har de uppgjorda
atgardsprogrammen sin tyngdpunkt i snabbt genomférbara, sma och
kostnadseffektiva projekt. Atgardsprogrammens projekt innehéller bl.a. flera
projekt for forbattrande av gang- och cykeltrafikens sakerhet, atgarder for att
sanka och effektivera fartbegransningarna, och atgarder for att férbattra
vaganslutningarnas sakerhet.

Ocks& det foreslas, att man | Aboland utndmner under arbetets gang
kommunala trafiksakerhetsgrupper, som koordinerar och folijer upp hur
trafiksédkerhetsarbetet ~ framskrider inom forvaltningsgrenar ~ och
intressentgrupper samt ansvarar fér genomférande och uppdatering av de
verksamhetsplaner som sammanstallts under detta arbete.



FORETAL

Genom att forbattra trafikmiljon och effektivera arbetet med utbildning,
information och upplysning kan vi férbattra sakerheten i trafiken. Syftet med
en trafiksdkerhetsplan &ar att samla ihop allt trafiksdkerhetsarbete till en
sammanhangande helhet. Malet ar kontinuitet och heltackande insatser, och
ett smidigt samarbete mellan de olika aktérerna och berérda parterna. |
Abolands trafiksikerhetsplan ingar en &versikt 6ver den aktuella
trafiksdkerhetssituationen pa Kimitoon och i Vastaboland, en
organisationsplan for trafiksakerhetsarbetet i regionen och en utbildnings-,
upplysnings- och informationsplan. Trafiksédkerhetsplanen innehaller aven ett
atgardsprogram foér att avhjalpa sakerhetsproblemen i trafikmiljon. Till sin
natur ar trafiksdkerhetsplanen en behovs-/férutredning. Tillampandet av
planen borjar sa fort den har blivit klar. Planen spanner éver en period pa tio
ar.

Ansvaret att forbattra trafikmiljon ligger i huvudsak pa Vagforvaltningen och
kommunernas  tekniska  sektorer.  Forvaltningarna  arbetar med
attitydférandring och kunskapsutveckling pa omradet trafik genom utbildning
och information. Dessutom finns det ett flertal olika aktérer som har
inflytande dver allmanhetens attityder och t.o.m. sjalva trafikmiljon. Exempel
pa dessa ar Trafikskyddet, olika intresseorganisationer, idrottssallskap och
organisationer for handikappade. Ocksa polisdvervakningen paverkar hur vi
foljer trafikregler, hur vi beter oss i trafiken och hurudan trafikkultur vi har. En
effektiv och synlig évervakning ar en viktig forutsattning for saker trafik. Om
vi upplever att risken att bli fast ar stor paverkar detta vart beteende i
trafiken. Har spelar polisens informations- och 6vervakningsverksamhet en
central roll.

Malet med forbattringsplanen for trafikmiljon ar att kartldgga de olika
riskomradena i trafiken och definiera atgarder for att forbattra
trafikséakerheten. Malet med atgarderna ar att minska mangden trafikolyckor,
sanka olyckornas allvarlighetsgrad och hdja vaganvandarnas
sakerhetskansla i trafiken.

Syftet med utbildnings-, upplysnings- och informationsplanen ar att ge en
analys over nulaget pa detta omrade och att organisera och koéra igang
trafiksakerhetsarbetet. Malet ar vidare att garantera kontinuiteten i arbetet
och att sakra att det nar fram till manniskor i alla aldrar. Planen ar aven
avsedd att hjalpa hitta nya tillvdgagangssatt for det trafiksdkerhetsarbete
som utfors i forvaltningarna.

Under planeringsprocessen har fokus framfor allt legat pa att definiera och
starta arbetet i de kommunala trafiksakerhetsgrupperna, eftersom de spelar
en av de centralaste rollerna i trafiksdkerhetsarbetet. Man har stravat efter
att koppla alla férvaltningsenheter i regionen till trafiksdkerhetsarbetet.
Trafikfostran ar ett arbete dar tonvikten ligger pa kunskaper och attityder och
pa att sprida trygga beteenden i trafiken. For att trafikfostran ska ge resultat
ar det ytterst viktigt att de som arbetar i de olika organisationerna har
tillrackliga kunskaper om @mnet och tillgang till de verktyg som behdvs.

Bestallarna for trafiksékerhetsplanen &r Abo vagdistrikt vid Vagférvaltningen
och kommunerna i region Aboland. Vid Véagférvaltningen har arbetet skétts



av Jaakko Klang, pa Kimitoon av Lars Nummelin och Roger Hakalax, och i
Vastaboland av Kimmo Liianmaa och Matias Jensen. Planen har utarbetats
av Ramboll Finland Oy. Projektansvarig vid Ramboll Finland Oy har varit
Hanna Reihe med trafikmiljoplanering som ansvarsomrade. Utbildnings-,
upplysnings- och informationsverksamheten har planerats av Teemu
Kinnunen.

Abo, november 2009

Vagforvaltningen
Abo vagdistrikt
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I DEL A

1 UTGANGSPUNKTER

1.1 Bakgrund

Malet med trafiksakerhetsplaneringen har varit att ta fram en plan som & ena
sidan ar realistisk och & andra styr arbetet for att forbattra trafiksakerheten i
ldamplig grad. Planen innehéller en analys av trafiksakerhetssituationen i
kommunerna, en plan for forbattring av trafikarrangemangen och en
handlingsplan for trafiksakerhetsarbetet (utbildnings-, upplysnings- och
informationsplan). Trafiksdkerhetsplanen kommer att anvandas av
kommunerna, vagdistriktet och de olika samarbetspartnerna i flera ar
framover som ett verktyg i trafiksakerhetsarbetet, bl.a. i organisationsarbetet
och i programmeringsarbetet.

Centrala Malen for Forbattring av Trafiksakerhets-

problem trafik- trafik- arbetet

definieras sakerhets- sakerheten genomfors och
- arbetet stalls - Overvakas

Uppgifter upp Sakerhetsplan

definieras - kvantitativa for trafikmiljon

och en - operativa Plan for

handlings- utbildning,

plan goérs upplysning och

upp information

Nulage och

problem-

analys

Bild1  Trafiksakerhetsplanering: planeringsprocessen

Utgdende fran den initiella informationen och problemanalysen har man
definierat operativa och kvantitativa mal for trafiksdkerhetsarbetet. Man har
ocksa definierat forbattringsatgarder, utarbetat en handlingsplan och gjort en
bedomning av atgardernas konsekvenser. Férutom trafiksdkerhetsproblemen
i den fysiska miljon har battre tillganglighet varit ett viktigt mal, sarskilt i
tatorterna.

Under planeringsarbetet har man i samverkan med foérvaltningarna och de
olika samarbetsparterna  (Vagforvaltningen,  Trafikskyddet, polisen,
lansstyrelsen, m.fl.) definierat gemensamma tillvdgagangssatt for
trafiksdkerhetsarbetet i syfte att kunna integrera trafiksakerheten i de olika
forvaltningarnas och intressegruppernas verksamhet. Kommunerna har
inrattat trafiksakerhetsgrupper som bestar av representanter fran olika
forvaltningar och organisationer, och utarbetat verksamhetsplaner for
grupperna. Planerna innehaller bade férvaltningsinterna atgarder och
samarbetsatgarder. Syftet med verksamhetsplanerna ar att skapa storre
kontinuitet i och uppskattning for trafiksdkerhetsarbetet, och att hjalpa
inforliva trafiksakerhetstdnkandet i forvaltningarnas dagliga arbete.
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En uppféljningsplan har gjorts upp i syfte att garantera att
trafiksdkerhetsplanen genomfors pa ratt satt och att kontinuiteten i arbetet
bibehalls. Trafiksakerhetsgrupperna dvervakar genomférandet av planen.

Malet &r ett 1angsiktigt trafiksédkerhetsarbete!

1.2 Planomradet

Planomradet for trafiksédkerhetsplanen omfattar den ekonomiska regionen
Aboland som hér till landskapet Egentliga Finland och Véstra Finlands l1an.
Fran och med 2009 har tvd kommunsammanslagningar skett i regionen:
kommunerna Dragsfjard, Kimito och Vastanfijard har bildat kommunen
Kimitodn, och kommunerna Houtskar, Ini6, Korpo, Nagu och Pargas har
bildat staden Vastdboland. Planeringen har omfattat alla trafikleder i
regionen (bilvagar och gang-, cykel- och mopedvagar, se bild 2).
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Bild2  Planomradet

Vid ingangen av 2008 hade Vastabolands stad 15 300 invanare och
Kimitobns kommun 7 400. Badgge kommuner praglas av tvasprakighet. |
Vastabolands stad ar ca 58 procent och i Kimitoons kommun ca 71 procent
av invanarna svensksprakiga. Av invanarna i hela den ekonomiska regionen
har ca 62 procent svenska som modersmal.
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1.3  Trafiknatet

Vistaboland

Huvudleden i Vastabolands trafiknat ar Skargardsvagen/Abovagen (MT
180), den enda férbindelseleden som gar fran riksvag 1 till Pargas, Nagu
och Korpo. Fran Korpo fortsatter leden till Houtskar och Ini6 med vagar av
lagre klass. Andra starkt trafikerade leder i Vastaboland (i genomsnitt > 350
fordon/dygn) ar Karlaxvagen (MT 12041), Lielaxvagen (MT 1805) och
Qvidjavagen (MT 12037), Muddaisvagen (MT 12035), Levovagen (MT
12033), Sydmovagen (MT 1804), Tervsundsvagen (MT 12029), Airistovagen
(MT 12025), Granviksvagen (MT 1802), Korpo skargardsvag (MT 180),
Korpostrémsvagen (MT 1801) och Galtby strandvag (MT 1800).

Den viktigaste delen av gatunatet ar Strandvagen som leder till stadskarnan
i Pargas. Storsta delen av Vastabolands affarsrorelser finns vid denna vag.
Andra viktiga gator ar Kalkvagen som férenar Abovagen med Strandvagen
samt Skrabbdlevagen och Cementvagen som ldper dster om stadskarnan i
Pargas.

Trafikvolymerna  och  hastighetsbegransningarna pa  Vastabolands
landsvagar visas pa bilderna 3 och 4. Har bér man observera att
trafikvolymerna sarskilt pa Skargardsvagen kan vara betydligt stérre under
sommarperioden an i genomsnitt pa grund av den omfattande
fritidsbebyggelsen i skargarden.
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Trafikvolymer pa landsvagarna i Vastaboland
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Hastighetsbegransningar pa landsvagarna i Vastaboland
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Kimitoon

Huvudlederna i Kimitodns trafiknat &ar Abovagen (MT 181) och
Bjarnavagen/Dragsfjardsvagen (MT 183). Vretavagen (MT 12062) ar en
allman vag som léper genom Kimito centrum. Till sin karaktar liknar vagen
en huvudgata i och med att den utgér en del av tatortens interna trafiknat.
Andra starkt trafikerade landsvagar pa Kimitoon (i genomsnitt > 350
fordon/dygn) ar Pedersavagen (MT 12082), Finnuddsvagen pa strackan
Abovagen—Hedbergsvagen (MT 1835), vagavsnitt 5 pa Vestlaxvagen (MT
1834), Vasteruddsvagen pa strackan Vretavagen—Pienviljelijantie (MT
12061), Mjosundsvagen (MT 12061 och MT 12063), Vastanfjardsvagen (MT
1834), Bjorkbodavagen pa strackan Dragsfjardsvagen—Bjorkboda (MT
12057), Dalsbruksvagen (MT 183), Sdderlangviksvagen (MT 1830-MT
12053) och Kasnasvagen (MT 1830).

De mest trafikerade gatorna pa Kimitoon ar Arkadiavagen och
Engelsbyvéagen, langs vilka den viktigaste servicen finns. Andra viktiga gator
som fungerar som matargator i bostadsomradena ar Smalandsvagen,
Fullmaktigevagen, Sankt Andreasvagen, Namndemansvagen, Sagvagen
och Pajbdlevagen.

Trafikvolymerna och hastighetsbegransningarna pa Kimitodns landsvagar
visas pa bilderna 5 och 6. Liksom i Vastaboland kan trafikvolymerna pa
Kimito6n vara betydligt stérre under sommarperioden an i genomsnitt pa
grund av den omfattande fritidsbebyggelsen i skargarden.
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1.4 Tidigare utredningar och planer

| Aboland har trafiksdkerhetsplaner hittills bara utarbetats for Pargas i
Vastaboland. Pargas f.d. trafiksakerhetsplan ar uppgjord 1993 och
uppdaterad 2001. Vissa lampliga atgardsforslag och idéer fran de gamla
planerna har inforlivats i den aktuella planeringen.

Pa Kimitoon finns en utvecklingsplan fér vag- och gatunatet i Kimito centrum
som ar uppgjord 2004-2005 och pa basis av vilken stadskarnans trafiknat
har utvecklats. Trafiksakerheten beaktas i mycket omfattande grad i planen.
Av denna orsak innehaller den aktuella planen inga atgardsférslag rérande
Kimito centrum, utan utvecklingsarbetet i stadskarnan fortsatter enligt den
utvecklingsutredning som gjorts.
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Abo vagdistrikt utférde 2008 en enkatundersékning om trafiksékerhet i
skolorna i Aboland. Undersékningen utférdes pa basis av en s.k. checklista.
Resultaten fran undersdkningen har i man av relevans anvants for att
planera atgarder i trafikmiljon. En sammanfattning av skolenkaten finns i
bilaga 1.

De o&vriga utredningar och planer som har tjanat som referensmaterial
namns i kallférteckningen.

2 NULAGE OCH PROBLEM | TRAFIKSAKERHETEN

21  Statistikforing av trafikolyckor i Finland

I Finland sammanstalls information om trafikolyckor bade pa basis av
uppgifter fran polisen och pa basis av uppgifter som anmals till
forsakringsbolagen. Olika jamforande undersokningar har gett sinsemellan
avvikande resultat nar det galler hur stor andel av olyckorna som registreras
hos polisen. Olyckor som medfér dédsfall inférs alltid i polisens register. Av
alla olyckor som medfér personskador registreras mellan ca en femtedel och
tva tredjedelar, och nar det galler olyckor som medfér materiella skador
registreras mindre an en tredjedel. Statistikcentralen fér en databas déver
trafikolyckor utgédende fran den information polisen har. Vagférvaltningen for
en egen lokaliserad databas Over olyckor pa de landsvagar som tillhor
Vagférvaltningen.

Nar man analyserar fordelningen och mangden skadade personer i de
olyckor som kommit till polisens kdnnedom bér man komma ihag att antalet
olyckor mellan cyklister och fotgangare och antalet personskador i dessa
sannolikt ar klart stérre an vad som syns i polisens statistik. Exempelvis i
Norra Kymmenedalen har man gjort en utredning dar antalet skadade i
cykelolyckor enligt polisens register har jamférts med olycksstatistik fran
specialsjukvarden. Utredningen gav vid handen att antalet personer som fick
specialsjukvard inom samma ar pa grund av en cykelolycka var 110, medan
bara 19 olyckor i vilka cyklister var inblandade kom till polisens kdnnedom
under samma period. Enligt denna undersdkning far polisen kdnnedom om
endast ca 20 procent av alla cykelolyckor. Farre an tio olyckor var upptagna i
bada statistikerna. Med tanke pa jamférbarhetsproblemen mellan olika
utredningar och statistik ar det viktigt att man alltid namner kallan till
informationen.

Forsakringsbolagens trafiksdkerhetskommitté vid Trafikférsakringscentralen
(VALT) for en egen statistik dver olyckor som ger upphov till ersattning via
en trafikforsakring. Den bygger framst pa uppgifter som 6verlamnats av
forsakringstagarna och den innehaller omfattande information om krockar
som har medfort lindrig skada pa egendom. VALT:s statistik omfattar en hel
del trafikolyckor som medfort materiell skada och som inte syns i polisens
register. Trafikférsakringscentralen ar aven ansvarig instans for
verksamheten i undersékningskommissionerna for trafikolyckor.

Statistikforingen av trafikolyckor och anvandningen av statistiken varierar
beroende pa kommun och stad. Endast vissa storre stdder och kommuner
har infort en systematisk registrering och analys av lokala trafikolyckor. En
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del av de storre staderna for register som bygger pa information fran
polisens register och sammanstaller arliga 6versiktsrapporter som speglar
utvecklingen i trafiksdkerheten. Vagforvaltningen sander information fran sin
egen olycksdatabas till strax dver tjugo kommuner en gang om aret, och
dessa for sin egen statistik utifrdn denna information. Vissa mindre
kommuner for statistik enligt modellen "knappnalar pa en karta" och
statistiken anvands narmast nar man gor upp trafiksédkerhetsplaner. Storsta
delen av kommunerna (6ver 90 procent) for ingen statistik dver trafikolyckor
pa grund av att resurserna inte racker till eller pa grund av att man inte anser
det tillrackligt viktigt att fora en kommunal olycksstatistik.

Kommunerna betalar emellertid en stor del av kostnaderna fran trafikolyckor,
bland annat i form av vardkostnader. Ca en fjardedel av alla dédsfall och ca
halften av alla personskador i trafikolyckor sker i tatorterna. Kommunernas
insats i trafiksakerhetsarbetet ar alltsd viktig, och med tanke pa det
forebyggande arbetet ar det viktigt att man i kommunerna har information
om de trafikolyckor som intraffar.

2.2 Trafikolyckor i Aboland

Som underlag for denna trafiksdkerhetsplan har man i huvudsak anvant
trafikolyckor som anmalts till polisen under perioden 1999-2008.
Informationen har overlatits av Vagforvaltningen och Statistikcentralen.
Informationen omfattar olyckor pa saval landsvagar som pa planvagar och
enskilda vagar.

Materialet omfattar cirka 1 300 trafikolyckor. Storsta delen (cirka 1000
olyckor) ar olyckor som har medfort materiella skador. Antalet olyckor med
personskador &r totalt cirka 300, varav 9 har lett till dddsfall. | Aboland sker i
genomsnitt 130 trafikolyckor per ar. Antalet olyckor varierar nagot fran ar till
ar. Diagrammet nedan visar antalet trafikolyckor i Aboland mellan 1999 och
2008.

Trafikolyckor i Aboland varje ar
2008 [ |
2007 l : [ : : : |
2006 [ |
2005 | [ | [ [ [ |
2004 | ‘ ‘ ‘ |
2003 | | ‘ ‘ ]
2002 | [ | [ [ [ |
2001 :| : [ : : :
2000 [ |
1999 | ‘ | ‘ ‘ ‘ |

‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ;
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180
‘I Dédsfall @ Personskada O Materiell skada ‘ olyckor

Bild 7  Vagtrafikolyckor i Aboland 1999-2008 (kélla: Vagférvaltningen)
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Den proportionella mangden olyckor som medfért personskador i relation till
invanarantalet i planomradet har legat under den nationella nivan under de
senaste fem aren (bild 8). Under 2008 har det relativa antalet olyckor som
medfort personskador i Vastaboland emellertid okat i relation till situationen i
hela landet, vilket gor att det proportionella antalet olyckor med
personskador i hela planomradet har stigit ovanfor den nationella nivan.

Olyckor som medfort personskador /1000 invanare

2.000

1.500 A /

/\ < — \/3staboland

= — —_— ——Kimitosn

/ Hela planomradet
Hela landet

1.000

0.500

2004 2005 2006 2007 2008

Bild8  Olyckor som medfért personskador per tusen invanare i Vastaboland och
Kimitoon, i hela planomradet och i hela landet. (kalla: Statistikcentralen)

Diagrammet nedan visar antalet skadade personer i trafikolyckor enligt typen
av fordon och i proportion till antalet invanare. Sarskilt pa Kimitodn ar antalet
mopedolyckor nagot hégre an i hela landet, men de totala antalen dodsfall
och personskador till foljd av vagtrafikolyckor i planomradet ar de lagsta i
hela landet.

Do6da och skadade per typ av fordon 2004-2008
(déda och skadade per ar/ 1000 invanare)

4.000

3.500 A
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2.500 A

m Vastaboland
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@ Hela landet
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Bild9  Antal déda och skadade i trafikolyckor i proportion till antalet invanare.
(kalla: Statistikcentralen)
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Nar det galler olyckor som medfér materiell skada avslojar statistiken en klar
topp for personer i aldern 18 ar (bild 10). Risken att raka ut for en
trafikolycka okar kraftigt nar man blir 15 och ungdomar rakar sarskilt ofta ut
for olyckor som medfér personskador. Risken for personskador 6kar ocksa
proportionellt allt eftersom man blir aldre, delvis pa grund av att kroppen inte
langre tal alla de krafter som riktas pa den.

Trafikolyckor — aldersfordelning
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Bild 10 Aldersférdelning bland alla som varit med om en trafikolycka i Aboland
1999-2008 (kalla: Vagforvaltningen)

De Ovriga problem som olycksfallsstatistiken har avsléjat anges i tabell 1
nedan.

Tabell 1 Oversikt 6ver problem enligt olycksfallsstatistiken fér Aboland

Olycksklasser | | bada kommunerna sker ett stort antal hjortdjursolyckor och
singelolyckor.

| Vastaboland sker dessutom ett stort antal korsningsolyckor
och olyckor i gang-, cykel- och mopedtrafiken.

Tidpunkt da | Pa Kimitodn sker de flesta olyckorna sent pa eftermiddagen, kl.
olyckor 16-21.

intréffar  (tid | | Vastaboland sker de flesta olyckorna mellan kl. 13 och kI. 18.

pa ~ dygnet [| bada kommunerna visar statistiken en liten topp i antalet
och arstid) krockar efter kl. 7 pa morgonen

| bada kommunerna ar sommarmanaderna intensiva nar det
galler antalet trafikolyckor (turism och stugboende)

| Vastaboland ar aven oktober en olycksintensiv manad och pa
Kimitodn galler samma fér november-december (hjortdjur).

Annat Alkohol har pa Kimitodn varit en delorsak i 31,8 procent av alla
olyckor med personskador och i Vastaboland i 20,7 procent av
alla fall. Den motsvarande siffran for hela landet ar 13,3
procent.
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| Vastdboland har en stor del av landsvagsolyckorna intraffat pa
Skargardsvagen (MT 180) och i korsningarna langs denna. Dessutom finns
det nagra platser med hog olycksfrekvens pa Lielaxvagen (MT 1805) och
Sydmovagen (MT 1804). Pa de 6vriga landsvagarna finns det inga stéllen
dar olycksfrekvensen skulle vara namnvart hog. | Vastabolands centrum
(Pargas) intraffar de flesta olyckorna pa Strandvagen, Kalkvagen och i
gatukorsningarna med dessa.

P& Kimitodn intraffar de flesta landsvéagsolyckorna pa MT 181 (Abovagen)
och MT 183 (Bjarnavagen-Dragsfjardsvagen-Dalsbruksvagen). Dessutom
finns det nagra platser med hdg olycksfrekvens pa Vasteruddsvagen-
Mjosundsvagen(MT 12061) och pa Sydmovagen (MT 1834). | centrum
intraffar de flesta olyckorna pa Vretavagen (MT 12062).

| det bifogade materialet ingar kartor som visar var ftrafikolyckorna i
Vastaboland och Kimitodn ar koncentrerade samt kartor dver olyckor som
medfort personskador i dessa omraden (bilaga 7).

2.3 Olyckskostnader

Olyckskostnaderna ar avsedda att spegla de ekonomiska kostnaderna pa
nationell och kommunal niva i samband med olyckor i vagtrafiken. |
olyckskostnaderna ingar bade materiella kostnader och immateriella
kostnader (enskildas smarta och lidande).

Olyckskostnaderna i vagtrafiken berdknas pa basis av enhetskostnader
(kalla: Tieliikenteen ajokustannusten yksikkdarvot 2005). Den aktuella
enhetskostnaden for trafikolyckor som leder till déden ar 2 205 000 €. |
olyckor som medfoér personskada ar enhetskostnaden 330 000 € och i
olyckor som medfoér skada pa egendom 2 700 €. Kostnaderna for alla
olyckor som intriaffat mellan 1999 och 2008 ar alltsa ca 7,3 miljoner
euro om aret i Vastaboland och ca 3,7 miljoner euro om aret pa
Kimitoon. Sammanlagt har trafikolyckorna i Aboland allts& orsakat samhall-
et en kostnad pa ca 11 miljoner euro om aret.

Kommunernas andel av olyckskostnaderna fran olika slags olyckor har
beraknats vara 15-20 procent. Enligt detta uppgar olyckskostnaderna till ca
1,3 miljoner euro om aret i Vastaboland och till ca 0,6 miljoner euro om aret
pa Kimitodn — totalt ca 2 miljoner euro om aret.

Den ekonomiska forlust som harrér fran olyckorna bestar av féljande
delfaktorer:

> sjukvard, socialhjalp, lakemedel 15 %
» produktionsforluster 35 %
> materiella skador 40 %
» administrativa kostnader 10 %.

Valmixa Oy har i en utredning av de kommunala kostnaderna for
trafikolyckor pa landsomfattande niva (2006) forsokt faststalla
enhetskostnaderna for trafikolyckor med storre exakthet. | utredningen
undersoktes fyra olika olycksfall i Lojo, Mantsadla och Sjundea. Kostnaderna
for olyckorna beraknas pa basis av kommunernas bokslut fran 2004.
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Foljande olyckor undersdktes:

A. allvarlig skadad skolelev (10 ar) i cykelolycka som resulterade i
invaliditet pa grund av rérelsehinder (75 procent)

B. urkdrning genom vagracke i tatort, ung forare (20 ar) dog

C. aldre fotgangare (70 ar) pakoérd av en bil (resultat: invaliditet pa 60
procent)

D. frontalkrock i vilken férsérjaren av en fyrabarnsfamilj (35 ar) dog.

Nar man granskar resultaten av kalkylerna bdor man beakta att de
kommunala driftsutgifterna inte innefattar nagra statsandelar. Resultaten kan
alltsa betraktas som sanningsenliga och verkliga ekonomiska forluster for
kommunerna. Olyckskostnaderna i de berérda kommunerna ligger mycket
nara varandra vilket innebar att medeltalen kan betraktas som riktgivande
ocksa fér andra kommuners olyckskostnader. Olyckskostnaderna enligt
Valmixa Oy:s utredning anges i tabell 2.

Tabell 2 Genomesnittliga kostnader for olika olycksfall enligt Valmixa Oy (kalla:
Valmixa Oy, kommunala kostnader for trafikolyckor).
Olycksfall Lojo Mantsala Sjundea Medeltal
A 221 380 € 224 243 € 227 055 € 224 000 €
B 142 571 € 124 649 € 150 254 € 139 000 €
C 29422 € 29 326 € 31494 € 30 000 €
D 205 022 € 183 525 € 217 220 € 202 000 €

2.4 Trafiksiakerhetsenkat

Utover olycksanalysen har problemen i trafiksdkerheten kartlagts med hjalp
av en Oppen trafiksdkerhetsenkat i bérjan av 2009. Enkaten distribuerades
bade elektroniskt via en lank som lades upp pa webben och som ett tryckt
formular via stadshus, kommunalhus och informationsdiskar. Den Oppna
enkaten offentliggjordes via planomradets medier och pa kommunernas och
Vagférvaltningens webbplatser.

Syftet med enkaten var att gbra invdnarna mer medvetna om
trafiksékerheten i det dagliga livet. Enkaten samlade information om
trafikbeteenden, problemomraden i trafikbeteendet och bl.a. riskomraden pa
vagen till skolan, jobbet eller hobbyer — stallen dar man hade kant sig otrygg
i trafiken t.ex. pa grund av att det manga ganger hade varit "nara égat". En
av prioriteterna i enkaten var att kartldgga situationen bland barn och aldre
manniskor eftersom de klarar sig samre i trafiken.

Resultaten av olycksanalysen och svaren fran vaganvandarna var
sammanfallande pa manga fronter. De farliga stdllena (sarskilt pa
landsvagarna) syns bade olycksstatistiken och i enkaten. Nar det galler
gatunatet lyfte enkaten sarskilt fram olika problem i bostadsomradena.
Dessa problem har ofta varit "nara ogat"-situationer som inte syns i
olycksstatistiken. Problemomradena har dock oftast kommit till kAnnedom pa
annat satt, via invanarinitiativ och invanarrespons.
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Bakgrundsinformation

Tack vare det héga deltagarantalet upplevdes enkaten pa det stora hela
som lyckad. Totalt 466 svar lamnades in, 6 av dem forkastades dock pa
grund av bristfalligt ifyllda uppgifter. Antalet godkanda svar var alltsd 460.
Efter att svaren hade analyserats kom ytterligare 16 svarsformular in, och de
risk- och problemomraden som utpekades av dem har beaktats.

Av alla som deltog i enkaten bodde 75 procent i Vastaboland och 22 procent
pa Kimitoon. Resten bodde i andra kommuner. 58 procent av deltagarna var
kvinnor och 42 procent man, och deltagarnas medelalder var 42 ar. Storsta
delen av deltagarna, totalt 80 procent, arbetade pa heltid eller deltid. Den
vanligaste formen av transport var att kdra personbil (84 procent). Oftast
kérde man 10 000-30 000 km per ar med personbil.

Resultat
Trafiksakerhetssituationen

De som svarade pa enkaten bedomde att situationen i planomradet ar
relativt god nar det galler trafiksakerhet. Medeltalet for trafiksdkerheten i hela
planomradet ar 2,78 (pa en skala mellan 1 och 5). T.ex. i Inga och Sjundea
har medeltalet varit 2,5; i Hangoé 2,6; i Jarvenpaa 2,9 och i Borga 2,8
(planerna har fardigstallts 2007-2008). Det finns en viss skillnad i svaren
beroende pa var man bor. Beddmningen av nuldget enligt invanarna pa
Kimitodn var nagot negativare an enligt invanarna i Vastaboland (medeltalet
for Vastaboland: 2,81; medeltalet for Kimitoon: 2,65).

Otryggaste personer och transportformer

En av fragorna i enkaten var vilka personer som anses vara mest utsatta i
trafiken och en annan vilka transportformer som anses vara minst trygga.
Situationen upplevdes som klart otryggast for barn i skolaldern och yngre
barn (bild 11). Av transportformerna ansags promenering och cykling vara
minst trygga (bild 12).



24 Trafiksikerhetsplan for region Aboland
NULAGE OCH PROBLEM | TRAFIKSAKERHETEN

Vilka grupper anser du vara de mest utsatta i trafiken i Vastaboland
och/eller Kimitoon? (N=415)

skolelever |68.2

barn under skolaldern 17.8

aldre (6ver 65 ar) 5.8

unga wxna (18-24 ar) D 3.9

andra D 3.6

wuxna (6ver 24 ar) H0.7

0.0 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0 60.0 70.0 80.0

Bild 11 De mest utsatta personerna i trafiken i planomradet

Vilket fardsitt anser du vara det minst trygga i Vastaboland
och/eller Kimitoon? (N=362)

cykla | 46.1

ga till fots |32.9

aka moped/skoter [ ]9.1
aka bil W:| 6.4
aka motorcykel WE| 2.8
annat WE| 2.8

0.0 10.0 20.0 30.0 40.0 50.0
%

Bild 12 De otryggaste satten att ta sig fram i planomradet

De storsta upplevda bristerna

Enkaten fragade efter deltagarnas asikt om en rad olika delfaktorer i
trafiksdkerheten och bad dem utvardera nulaget och hur viktig varje delfaktor
ar pa skalan 1-5 (aktuell situation: 1=mycket dalig, 5=mycket bra;
viktighetsgrad: 1=inte alls viktig, 5=mycket viktig). Utgdende fran svaren
beraknades ett teoretiskt index fér utvecklingsbehovet genom att vikta
samman bristen och viktighetsgraden (utvecklingsbehov=(viktighetsgrad-
1)*(5-nulage)).

Som viktiga problem upplever vaganvandarna i synnerhet bristen pa vagar
for fotgangare och cyklister, de farliga overgangsstallena for gang-, cykel-
och mopedtrafiken och likgiltigheten gentemot trafikreglerna. Andra problem
som lyftes fram var den otillrackliga anvandningen av sakerhetsanordningar,
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mopedister som vansinneskér, den daliga kvaliteten hos vagar och gator
(kurvor, backar, korsningar, osv.) och det bristande underhallet av vagar och
gator. Svarsférdelningen visas i bild 13 nedan.

avsaknad av gang- och cykelvagar

likgiltighet infor trafikreglerna

att hastighetsbegransningarna (inte) foljs (fortkérning)

bilister sominte visar fotgéngare och cyklister hansyn

Overgangsstallen for gang- och cykeltrafik (6vergangsstalle,
refuger, osv.)

att sakerhetsutrustning inte anvands (hjalm, reflex osv.)

mopedister som vansinneskor

landsvégarnas och gatornas skick

vinterunderhall av gang- och cykelvagar

gang- och cykelvagarnas skick

vinterunderhall av landsvéagar och gator

tung trafik

trafikdvervakning

korsnings- och trafikljusregleringar

sikthinder (vaxtlighet/ sndvallar/ andra sikthinder

regleringar av trafiken fér dem somfor barn till skolor och
daghem

belysning och sikt i korsningar

belysning pa landsvagar och gator

sommargasternas/turisternas beteende i trafiken

forbindelser till busshallplatser

cyklister sominte visar fotgangare hansyn

algar pa vagarna

trafikfostran i skolor, daghem eller annanstans

genomfartstrafik i bostadsomraden

hjortar och radjur pa vagarna

alderstigna forare

skolskjutsar

I I
hastighetsbegransningar
I I

kurvor eller backar pa vagarna -

rusning pa véagarna

underhall av busshallplatserna

vagarbeten

avsaknad av busshallplatser eller hallplatsernas lage

fotgdngare sominte visar cyklister hédnsyn

fordon som kor for langsamt

gaturally

oerfarna forare

personer som aker rullskridskor pa bil- eller cykelvagar

parkeringsregleringar i centrum eller bostadsomraden
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‘D Situation O Viktighetsgrad m Utvecklingsbehov ‘

Bild 13 Olika delfaktorer i trafiken: aktuell situation och viktighetsgrad for
trafiksdkerheten
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Anvandning av sakerhetsanordningar

Vaganvandarenkaten utredde ocksa vad invanarna goér for sin egen
trafiksékerhet, dvs. i vilken grad de anvander olika sakerhetsanordningar
som gor det tryggare att rora sig i trafiken. Resultaten visade att det finns
utrymme for forbattring sarskilt nar det galler anvandningen av cykelhjalm
och av cykellampa nar det ar morkt, och i anvandningen av reflexer. T.ex.
bara 33 procent av alla cyklister svarade att de alltid anvander cykelhjalm,
medan 30 procent svarade att de aldrig gor det (bild 14).

Jag anvaénder...

...sékerhetsbalte i bil

...barnstol fér barn i bilen

...hjalm nar jag kor moped / motorcykel
...barnsits for barn pa cykel

...reflex nar jag rér mig i mérker

...lyse nér jag cyklar i morker

...hjalm nar jag aker rullskridskor eller rullskidor

...kna-, armbags- och handledsskydd nar jag
aker rullskridskor eller rullskidor

...cykelhjalm nér jag cyklar

...hands-free i bilen

...dubbdack nar jag cyklar om vintern

...halkskydd p& skoma om vintern 12.1]11.5] 66.2
l l

T T T T

0% 20% 40% 60% 80% 100 %

m alltid @ for det mesta g ibland O ratt sallan O anvander inte ‘

Bild 14 Anvéndning av sékerhetsutrustning
Problempunkter och farliga stéllen

Svaren pa fragan om farliga omraden i kommunerna handlade till stor del
om farliga eller bristfalliga leder och dvergangsstallen for gang-, cykel- och
mopedtrafik, samt om 6éverhastighet. Problematiska korsningar av olika slag
var ocksa en central problempunkt, bl.a. pa grund av siktproblem. Ett flertal
omraden och vagpartier ansadgs dessutom ha flera olika problem. Tabellerna
3 och 4 nedan visar de vagavsnitt, gatuavsnitt, korsningar och omraden som
namndes mest (minst tre ganger).
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Tabell 3

Farliga stéllen i Vastaboland enligt invanarenkat

Vastaboland

Vag/gata

Problem

Mt 12025 — Airistovagen

Véagen ar smal och slingrig

Mt 12033 — Levovagen

Vagen ar smal och slingrig, dalig sikt, dverhastighet, farlig
for gang-, cykel- och mopedtrafiken (gcm-trafiken) (manga
barn och skolelever)

Mt 12039 —
Nederkirjalavagen

Vagen ar i daligt skick

Mt 12035 — Muddaisvagen

Slingrig geometri, dalig sikt

Mt 12041 — Karlaxvagen

Vagen ar smal, inga vagrenar, farlig for gcm-trafiken, dalig
belysning eller ingen belysning alls

Mt 12061 — Vasteruddsvagen

Vagen ar i daligt skick, hastighetsbegransningen ar for hog

Mt 180 — Skargardsvagen
Féljande anslutningar:
Kalkvagen, Lielaxvagen,
Pargas K-Supermarket
Reimari, Norrby strandvag,
Fiskeriskolan,
Ljusuddavagen,
Kyrkoesplanaden,
Kyrkangsvagen, Alévagen,
Karlaxvagen

Farliga korsningar, éverhastighet, stora trafikvolymer, stora
mangder tung trafik, farliga évergangsstallen och daliga
gcm-vagar, brister i underhallet

Mt 1804 — Sydmovagen

Brister i gcm-vagarna, smala vagrenar, vagar med smal och
slingrig geometri, dalig sikt, ingen belysning, farliga
korsningar, tung trafik, dverhastighet, stora trafikvolymer

Mt 1805 — Lielaxvagen

Brister i gcm-vagarna, smala vagrenar, vagar med smal och
slingrig geometri och manga backar upp och ned, dalig sikt,
farliga korsningar, tung trafik, 6verhastighet

Kalkvagen

Foljande anslutningar:
Tennbyvagen,
Munkviksvagen

Stora mangder tung trafik, 6verhastighet (sarskilt tunga
fordon), farliga korsningar, farliga 6vergangsstallen fér gcm-
trafik

Trafikarrangemangen vid
Bjorkhagens skola

Dalig belysning i narheten av skolan, barnen anvander inte
reflex, avlamnings- och avhamtningssituationer farliga

Korpo kyrkby

Overhastighet, gaturally

Skolgatan Overhastighet, egendomlig forkorsratt i korsningarna
Lindvagen Dalig sikt

Stormvagen Overhastighet, ingen gcm-vag (manga barn och skolelever)
Norrby strandvag Livlig trafik sarskilt sommartid, éverhastighet, farliga

Féljande anslutningar:
Skargardsvagen, Genvagen

korsningar

Pjukalavagen — Ringvagen

Overhastighet, farlig for gcm-trafiken

Bostallsvagen

Vanligt med 6verhastighet, parkerade lastbilar pa vagkanten
blockerar sikten (vid Barplockarvagen)

Skrabbdlevagen

Overhastighet, farliga dvergangsstallen for gcm-trafiken

Tennbyvagen Overhastighet, farliga/bristfalliga vergangsstallen for gcm-
trafiken

Ljusuddavagen Dalig belysning sarskilt i korsningen med Skargardsvagen,
Overhastighet, ingen gcm-vag

Alévagen Ingen gcm-vag, dalig sikt

Osterbyvagen Overhastighet, farliga 6vergangsstéllen fér gcm-trafiken

(sarskilt nar man kommer fran Mardstigen och
Gravlingsstigen)
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Tabell 4 Farliga stallen p& Kimitoon enligt invanarenkét

Kimitodn

Vag/Gata Problem

Mt 12058 — Galtarbyvagen | Vagen ar i daligt skick, fér hog
hastighetsbegransning, "dédskurva"

Mt 12061 — Livligt trafikerad, stora mangder tung trafik, farliga
Vasteruddsvagen — korsningar (bl.a. korsningen med Onnelavagen);
Mjoésundsvagen smal och slingring vag med manga backar, daligt

skick, dalig sikt sarskilt i korsningarna, fér hog
hastighetsbegransning

Mt 12062 — Vretavagen Dalig sikt, farlig fér gcm-trafiken (manga barn),
farliga 6vergangsstallen for gcm-trafiken

Mt 183 — Dalsbruksvagen Farlig for gcm-trafiken (manga barn och skolelever),
ingen gcm-vag, smala vagrenar, éverhastighet,
trafikreglerna foljs inte

Mt 183 — Bjarnavagen — Farliga korsningar, éverhastighet
Dragsfjardsvagen

Mt 1830 — Kasnasvagen Overhastighet, fér hdg hastighetsbegransning, dalig
sikt sarskilt i korsningarna

Mt 1830 — Kyrkobyvagen Overhastighet, trafikreglerna foljs inte

Kimito centrum Overhastighet, gaturally, trafikreglerna foljs inte

Slatsvagen Farlig fér gcm-trafiken (gcm-vag saknas pa en del
av strackan, vagrenarna ar smala), stora mangder
tung trafik

Smedabdlevagen Farliga korsningar

2.5 Expertbedomning och terranganalys

Problempunkterna och de farliga stallena diskuterades &aven med
medlemmarna i planens styrgrupp och andra sakkunniga (bl.a.
transportforetag), och problempunkterna underséktes med besok i
terrangen. | samband med besdken planerades olika mdjliga reparations-
och forbattringsatgarder. De farliga stallen som kom fram i olycksanalysen
och de som pekades ut i invanarenkaten var delvis de samma, och de var
aven kanda bland de olika experterna. Férutom dessa allmant kanda farliga
stallen avsl6jade invanarenkaten aven nya problempunkter. | Vastaboland
registrerades totalt 36 problempunkter och forbattringsforslag och pa
Kimitodn 30. Alla inspekterades i terrangen tillsammans med kommunen,
Vagférvaltningen, polisen och sakkunniga konsulter. Utdver dessa besdk
utférdes ett separat terrangbesdok i Vastaboland for att undersoka
vagkanterna langs Skargardsvagen (MT 180). BesoOket utférdes av
Vagférvaltningen tillsammans med en konsult.

3 MALEN MED TRAFIKSAKERHETSARBETET

3.1 Riksomfattande mal

Sédkerheten i vaqgtrafiken 2006—2010

En riksomfattande trafiksdkerhetsplan har utarbetats fér perioden 2006—
2010 wunder ledning av kommunikationsministeriet. Planen innehaller
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atgarder avsedda att forbattra trafiksakerheten (planen finns bl.a. pa
ministeriets webbplats www.mintc.fi). Planen innehaller ocksa en langsiktig
vision for trafiksakerheten (bild 15).

Vagtrafiksystemet maste planeras sa att ingen behover do eller bli
allvarligt skadad i trafiken. Syftet med trafiksdkerhetsplanen &r att skapa
forutsattningar for en kontinuerlig utveckling av trafiksystemet. Malet ar
att farre an 250 trafikolyckor intréffar 2010 och farre &n 100 manniskor
dor i trafiken 2025.

Enligt planen ska féljande atgarder genomféras i hela landet for att na de
uppstéallda malen: samarbetet ska effektiveras, antalet motesolyckor pa
huvudvagarna ska minskas, antalet fotgangar- och cykelolyckor ska minskas
i tatorterna, hastigheterna ska sankas, antalet alkohol- och drogrelaterade
olyckor ska minskas, olyckorna inom yrkestrafiken ska minskas, utbildningen
av bilférare ska forbattras och korkortsrelaterade pafdljder ska effektiveras.
Statsradet har godkant planen (principbeslut om att forbattra sakerheten i
vagtrafiken 9.3.2006).
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Bild 15 Riksomfattande mal for minskning av antalet doda i trafiken 2010 och 2025
(Kommunikationsministeriet)

3.2 Malen for Vastra Finlands lan

Prioriteringarna for Vastra Finlands lan i fraga om trafiksakerhet beskrivs pa
lanets trafiksdkerhetsportal. Tabell 5 nedan visar prioriteringarna och malen
for trafiksakerhetsarbetet i Vastra Finlands lan och atgarderna med vilka
malen ska uppnas. Prioriteringarna och malen bygger pa den riksomfattande
visionen for trafiksdkerheten.
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Tabell 5 Prioriteringarna i trafiksdkerhetsarbetet i Vastra Finlands 1&n

Mal | Atgarder

Ett effektivt trafiksakerhetsarbete

Antalet ddda och allvarlig
skadade i trafiken ska minimeras

Hogst 91 personer dor i trafiken i Vastra
Finlands I&an 2010 (6ver 40 % farre an
medeltalet 1998-2000)

Vaghallning och tatortsstruktur

En trygg trafikmiljo

En saker infrastruktur, trafiklederna halls i gott
skick sarskilt pa vintern, sakerhetsframjande
trafikkontroll

Behovet av forflyttningar minskas

Vettig placering av bostadsbebyggelse, service
och jobb

Invanarna uppmanas att anvanda
tryggare former av transport

Verksamhetsforutsattningarna for och kvaliteten
hos kollektivtrafiken forbattras

Trafiksdkerhetsarbetet utvecklas och férnyas

Ett aktivt samarbete i
trafiksakerhetsarbetet

De myndigheter som har hand om
trafiksakerhetsarbetet fér en aktiv dialog med
varandra och samarbetar pa ett samordnat sétt,
sakkunskapen i olika branscher utnyttjas

Myndigheter och de som fattar
beslut &r mer medvetna om och
har en storre uppskattning for
trafiksakerheten

Trafiksédkerheten inforlivas i
kvalitets- och ledningssystemen

Kommunikation, évervakning och raddning

Trygga trafikbeteenden

Vaganvandarna har en hég kunskapsniva, de ar
villiga att folja trafikreglerna och forhaller sig
positivt till trafiksdkerheten. Hog risk att bli fast
om man bryter mot trafikreglerna.

Fordon i god kondition och med
tillborlig utrustning

Information om konditions- och
utrustningskraven for fordon, effektiv
dvervakning

Personer som rékar ut for olyckor
far hjalp av god kvalitet

Tillracklig rdddningsberedskap

3.3 Operativa mal

De operativa malen fér trafiksdkerheten i Aboland utgar fran de
riksomfattande malen och malen for lanet. Utdver de langsiktiga malen har
man definierat konkreta mal for trafiksdkerheten i regionen.

De mal som stéllts upp for att forbattra trafiksakerheten i regionen bygger pa

resultaten fran olycksanalysen,
informationsverksamheten

upplysnings- och

pa nulagesanalysen for utbildnings-,
och pa dialogen med

experterna. Malen har inforlivats i de regionalt godkénda atgardsplanerna.
De operativa malen stoder trafiksakerhetsarbetet och uppndendet av de

kvantitativa malen:

= Kommunernas trafiksdkerhetsarbete ska utvecklas
= Trafiksdkerhetsgrupper ska inrattas
« Systematiken och kontinuiteten i trafiksakerhetsgruppernas arbete

ska sakras
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= Antalet trafikolyckor bland ungdomar ska minskas
= Séakerheten i "semestertrafiken" ska forbattras

e Sakerheten i sommartrafiken ska forbattras

= Antalet alkoholrelaterade olyckor ska minskas

= Antalet singelolyckor ska minskas

e Sakerheten i mopedtrafiken ska forbattras

- Sakerheten i gang- och cykeltrafiken ska forbattras
= Antalet korsningsolyckor ska minskas

De mal som stalls upp i planen ska uppnas genom att genomféra atgarderna
i planen och inférliva trafiksakerhetsarbetet i den kommunala
sakerhetsplaneringen och riskhanteringen.

3.4 Minskning av olyckor med personskador

| kommunerna har man stallt upp mal avseende antalet olyckor med
personskador. Malen bygger pa Statistikcentralens uppgifter om
trafikolyckor, kommunernas olyckshistorik och pa de riksomfattande malen
avseende antalet olyckor. Malsiffrorna bygger pa invanarantalet i varje
kommun och pa det riksomfattande malet fér 2015.

De riksomfattande malen for att minska antalet dodskrockar ar inte tillrackligt
effektiva som indikatorer i kommuner med mycket fa doédliga olyckor. Ett
battre satt att iaktta effekten av arbetet ar att félja minskningen i antalet
olyckor med personskador. Genom att minska antalet olyckor med
personskador bidrar man automatiskt till att minska antalet dédskrockar.
Enligt en indikator som harletts fran det riksomfattande malet bér antalet
olyckor som medfér personskador i Vastaboland minska fran det nuvarande
antalet 24 till 8 fére 2025 och fran 8 till 3 pa Kimitoon (bild 16).
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Bild 16 Trafiksakerhetsmal i planomradet
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De atgarder i planen som ar inriktade pa att forbattra trafikmiljon pa
Vagforvaltningens vagar beraknas minska antalet olyckor som medfér
personskador med strax under 1,4. Foérbattringsatgarderna ar starkt
fokuserade pa Vagforvaltningens vagnat vilket betyder att en effektiv
trafikfostran som nar alla invanare ar viktigare for att uppna de uppstallda
trafiksdkerhetsmalen an att man bygger nya trafikmiljoer. Fér att malen i
fraga om antalet olyckor som medfér personskador ska uppnas maste
kommunerna alltsa ata sig att ordna ett valfungerande trafiksékerhetsarbete
och tillampa planen for utbildning, upplysning och information.
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Il DELB

4 UTBILDNINGS-, UPPLYSNINGS- OCH
INFORMATIONSPLAN

4.1 Allmant

Utbildnings-, upplysnings- och informationsplanen for trafiksédkerhetsarbetet
ar framtagen som ett samarbete mellan kommunerna i planomradet. Planen
har utarbetats utgaende fran den aktuella trafiksdkerhetssituationen i
regionen och de problem som de olika enheterna har upplevt i sitt arbete.
Planeringsarbetet inleddes under projektets forsta seminarium (seminariet
for utbildning, upplysning och information). Under seminariet gjordes
grundarbetet for forvaltningarnas egna handlingsplaner. Planerna
kompletterades i nagon man efter seminariet pa basis av en mejlrunda, men
mest respons fick man i samband med en kommunrunda dar representanter
fran de olika forvaltningarna fick battre mojlighet att ta stallning till
planforslaget.

| forvaltningarnas handlingsplaner beskrivs atgarder pa omradet trafikfostran
som upprepas ar efter ar. Atgérder kan laggas till och tas bort efter behov,
men tanken med det foreslagna atgardsprogrammet ar att det inte ska bli
nodvandigt att andra det under de narmaste aren. Vid sidan om dessa
atgarder tar trafiksakerhetsgrupperna fram olika kompletterande atgarder
enligt varierande arliga teman. Vid trafiksakerhetsgruppernas héstméten bor
man garna diskutera vilka atgadrder som det finns sarskilda skal att
genomfdra under féljande ar och vilka atgarder planen ska kompletteras
med.

Handlingsplanerna har utarbetats for atta olika forvaltningar eller aktérer
som arbetar med malgrupperna. Den trafikfostran dessa olika aktorer ger
spanner 6ver manniskans hela livstid. Om den féreslagna modellen fungerar
sa som det ar tankt borjar arbetet med trafikfostran redan under graviditeten
och fortsatter utan avbrott in i dlderdomen. Utbildnings-, upplysnings- och
informationsplanen ar avsedd for:

Radgivningar

Daghem

Grundskolor

Gymnasier och yrkesskolor (utbildning pa andra stadiet)
Ungdoms- och fritidssektorn

Personer som jobbar med manniskor i arbetsfér alder
Aldre och handikappade manniskor

Tekniska sektorn

Forvaltningarnas handlingsplaner genomférs med stéd fran olika
intressegrupper. Det framsta stédet till trafikfostringsarbetet kommer fran
Trafikskyddet, polisen och Vagforvaltningen. Dessa aktorer deltar ocksa i de
kommunala trafiksédkerhetsgrupperna.
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Forvaltningarnas

trafikfostringsarbete,

trafiksdkerhetsgruppernas

verksamhet och organiseringen av trafiksdkerhetsarbetet beskrivs narmare i
handboken om utbildnings-, upplysnings- och informationsarbete (bilaga 2).

4.2

Forvaltningarnas handlingsplaner

TRAFIKSAKERHETSPLANER 2009-2014

RADGIVNINGAR
MALGRUPP | MAL VERKSAMHET, NAR ANSVARIG
ATGARD PERSON,
SAMARBETS-
PARTNER
Personalen Att — Utbildning ordnas med 3— | utbildning vart| Den ansvarige for
uppratthalla 5 ars intervall. femte ar och | radgivnings-
kompetensen | _ \aterialet kontrolleras pa | kontroll av arbetet
hosten (aktualitet och materialet i Trafikskyddet
tillracklighet). augusti

— Materialet halls framme.

Foraldrarna

Barnstol finns

— Radgivningarna ger

Kontinuerligt,

Halsovardarna pa

i bilen och information och upplysning | i samband radgivningen
stolen om val och anvandning av | med besok
anvands bilbarnstolar pa
— Radgivningarna paminner | radgivningen
féraldrarna om
lagstiftningen i fraga om
passagerare som ar barn
Foraldrarna Bilbarnstol — Bilbarnstolar lanas ut, och | Hela tiden Halsovardarna pa
anvands broschyrer om barnstolar radgivningen
delas ut
Fordldrarna Tillrackliga — trafiksdkerhetsinformation | Hela tiden Halsovardarna pa
och aktuella | pa kommunens webbplats. radgivningen
kunskaper — personalens kunskaper &r
om tillréckliga och aktuella.
trafiksékerhet S
— Tillgang till broschyrer om
trafiksakerhet
Foraldrarna Paminns om | — Foraldrarnas roll som Hela tiden Halsovardarna pa
sin roll i exempel i trafiken radgivningen
utvecklingen | understryks De paminns om
av barnens hur man kan férega med
trafikbeteend | gott exempel. Vilket ar
en barnets roll t.ex. nar man
ska kdpa utrustning?

Barnen Cykling — Foraldrarna lar barnen att | Kontinuerligt, | Halsovardarna pa
cykla och gér dem bekanta | i samband radgivningen
med trafikreglerna for med besok
cyklister. Foraldrarna far pa
paminnelser, information radgivningen
och upplysning.

Barnen Inte kora — Foraldrarna informeras Hela tiden, Hélsovardarna pa

fyrhjuling om riskerna med sarskilt var- radgivningen
fyrhjulingar och om den och Polisen
gallande lagstiftningen. Vid | sommartid

behov ordnas Gvervakning.
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Barnen Cykelhjalm — Foéréldrarna uppmanas att Hela tiden, Halsovardarna pa

anvands se till att barnen anvander sarskilt var- radgivningen
cykelhjalm. och
sommartid

Barnen Barnen vet — Foraldrar till barn i Kontinuerligt, | Halsovardarna pa
vilka forskoleadldern uppmanas att | i samband radgivningen
skolvagar lara sina barn en trygg med besdk Skolan,
som &r trygga | skolvég. Material delas ut som| pa radgiv- Trafikskyddet

paminnelse. ningen med
barn i for-
skolealdern
DAGHEM i
MALGRUPP | MAL VERKSAMHET, NAR ANSVARIG
ATGARD PERSON,
SAMARBETS-
PARTNER

Personalen Att — Utbildning ordnas med 3-5 | Utbildning ca | Daghemmets
uppratthalla ars intervall. vart 5 aroch | forestandare
kompetensen | _ paterialet kontrolleras pa kontroll av Trafikskyddet

hosten for att se om det materialet i
behéver uppdateras. augusti

Personalen Att — Gemensamma spelregler i | Hela tiden Daghemmets
uppréatthalla frdga om séakra forestandare
uppskattninge | trafikbeteenden definieras i
n for trafik- enheterna och inom
sakerheten férvaltningsomradet.

— Personalen anvander hjalm
dar de cyklar och reflexer nar
de ror sig i morker.

Dagvards- Smidiga — Daghemmen funderar pa Daghems-

enheterna trafikarrange | I6sningar for en smidig forestandarna,
mang avlamnings-/ kommunens

avhamtningstrafik och tekniska viasen
leveranstrafik. Daghemmen

deltar i planeringen av

smidiga trafikarrangemang.

Fordldrarna Foregar med | — Foraldrarna paminns om Hela tiden. Daghemmets
exempel pa aktuella teman i fraga om Foraldrakvall | forestandare
sakra trafik- trafikbeteenden, t.ex. reflexer, | ar pa hosten
beteenden kérning av barnen med cykel

eller bil.

— Trafiksakerhetsrelaterade
teman behandlas pa
foraldrakvallen en gang om
aret — t.ex. parkering pa
daghemmets gard och
anvandning av
sakerhetsanordningar.

Féraldrarna Saker — Daghemmet kontrollerar da | Hela tiden Daghemmets
avlamning och da hur barnen avlamnas forestandare
och och avhamtas och tar vid
avhamtning behov upp problem med
av barnen foraldrarna.

— Vid behov paminner man
féraldrarna om
parkeringsarrangemang och
sakerhetsanordningar.
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Barnen Reflexer och | — Reflexdemo och reflexlekar | Hela tiden Daghemmets
refleixvastar — Upplysning av foraldrar forestandare
anvands
— Reflexpyssel
ARSKURSERNA 1-6 _
MALGRUPP | MAL VERKSAMHET, NAR ANSVARIG
ATGARD PERSON,
SAMARBETS-
PARTNER
Personalen Att — Utbildning ordnas med 3-5 | | samband Direktoren for
uppratthalla | ars intervall. med veso- skolvdsendet
kompetensen | _ \aterialet kontrolleras pa utbildning
hésten for att se om det med ca 3-5
behéver uppdateras. ars intervall
Personalen Att — Gemensamma spelregler i | Hela tiden Direktéren for
uppratthalla | fraga om sakra skolvdasendet
uppskattning | trafikbeteenden definieras i
en for enheterna och inom
trafiksakerhet | forvaltningsomradet.
en — Personalen anvander hjalm
dar de cyklar och reflexer nar
det &r morkt.
Fordldrarna Foéregar med | — Foraldrarna paminns om Hela tiden Klass-
gott exempel | aktuella teman i fraga om forestandarna
pa sakra trafikbeteenden, t.ex. reflexer,
trafikbeteend | cykelhjalm, kérning av barnen
en med bil.
— Trafiksakerhetsrelaterade
teman behandlas pa
féraldrakvallen en gang om
aret — t.ex. parkering pa
skolans gard och anvandning
av sékerhetsanordningar.
Trafik- En egen — Skolornas individuella Start och Rektorerna
sdkerhets- trafiksékerhet | trafiksédkerhetsplaner forsta
arbetet i splan for genomfors enligt omgang
skolorna varje skola Trafikskyddets exempel. under 2010
Genomgang av problem
("checklista").
Trygga Sakerhetsutbi| — Utbildning for dem som kér | Hosten 2010 | Direktoren for
skoltransporter | Idning for skolbil. Skyldigheten att delta skolvasendet
dem som kor | i utbildningen inférlivas i Trafikskyddet,
skolbil kontrakten. polisen
Elever och Att reflexer —Upplysning pa lektionerna, Varje host Rektorerna
personal och reflexdisco, barnen pysslar Trafikskyddet,
reflexvastar | ihop reflexer/syr dem pa Rahtarit ry,
anvands kladerna, uppvisning av polisen
reflexer tillsammans med
Rahtarit ry.
Eleverna Tryggt fram | — Temadag utgéende fran

pa skolvagen

trafiksakerhetsmaterialet,
materialet anvands pa
lektionerna
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Eleverna Tryggt till — En del av skolresorna gors Pa hésten | Sjordaddnings-
sjoss med férbindelsebat och farja. séllskapet/
Eleverna paminns om hur man forbindelse-
beter sig ute pa sjon och pa batarna
isen. Orienteringen ges av
Sjoraddningssallskapet eller en
farjforare.
Eleverna Trygg — Trygga av- och Av- och Skolornas
avlamnings- | pastigningsstallen planeras och | pastignings | rektorer
och anlaggs. Skolorna informerar stallen 2010
avhamtningst | foraldrarna om var de finns. och
rafik Upplysning av foéraldrarna i upplysning
frdga om sakerheten i av foraldrar
avldmnings- och pa hosten
avhamtningstrafiken.
Intresse- Alla — Alla de aktdrer som Hela tiden Rektorerna
grupper intressegrupp | samarbetar med skolorna atar
er med sig att folja skolans spelregler i
anknytning till| fragor som galler trafiksakerhet.
skolan
fungerar
enligt
gemensamm
a spelregler.
Service- En saker — Skolorna kontrollerar hur Kontroll fore | Rektorerna
trafiken servicetrafik | servicetrafiken fungerar och ger | skolstarten i
instruktioner enligt skolans samrad
behov — ingen servicetrafik pa med
skolplanen nar eleverna ar dar. | servicetrafik
en och
rektorerna
ARSKURSERNA 7-9 _
MALGRUPP| MAL VERKSAMHET, NAR ANSVARIG
ATGARD PERSON,
SAMARBETS-
PARTNER
Personal Att — Utbildning ordnas med 3-5 | samband | Direktoren for
uppratthalla | ars intervall. med veso- | skolvdsendet
kompetensen | _ \aterialet kontrolleras pa utbildning
hosten for att se om det med ca 3-5
behéver uppdateras. ars intervall
Personal Att — Gemensamma spelregler i Hela tiden Direktoren for
uppratthalla | fraga om sédkra trafikbeteenden skolvdsendet
uppskattning | definieras i enheterna och inom
en for férvaltningsomradet.
trafiksakerhet | _ personalen anvander hjalm
en dar de cyklar och reflexer nar
det &r morkt.
Skolans trafik-| Ett — Skolornas individuella Start och Rektorerna
sakerhets- organiserat trafiksékerhetsplaner forsta
arbete och planerat | genomférs enligt Trafikskyddets | omgang
trafiksdkerhet | exempel. Genomgang av under 2010
sarbete som | problem ("checklista").
beaktar
skolornas
individuella

behov
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Mopedforare

Séaker
moped-
koérning

— Upplysning av ungdomar av
relevant alder och av deras
foraldrar.

— Vid behov ordnas
mopedrazzior i skolorna.
Foéraldrarnas ansvar och
straffpaféljderna betonas.

— Foéréldrarna utmanas till att
regelbundet kontrollera att
mopedarna ar lagliga.

— Polisbesdk med temat saker
mopedtrafik nar
mopedsasongen bdrjar.

Pa varen

Rektorerna

Eleverna

Tryggt fram
pa skolvagen

— Temadag utgaende fran
trafiksakerhetsmaterialet,
materialet anvands pa
lektionerna

Eleverna

Tryggt till
sjoss

— En del av skolresorna gors
med forbindelsebat och farja.
Eleverna paminns om hur man
beter sig ute pa sjon och pa
isen. Orienteringen ges av
Sjoraddningssallskapet eller en
farjforare.

Pa hosten

Sjoraddnings-
séllskapet/
forbindelse-
batarna

Eleverna

Kunskap om
grundlaggand
e trafikregler

— Skolorna lar ut och paminner
om de grundlaggande
trafikreglerna (de viktigaste
trafikreglerna och markena).

Hela tiden,
ingar i
undervisnin
gen

Klass-
forestandarna

Eleverna

Stdd till och
uppmuntran
av
anvandninge
nav
cykelhjalm

— Eleverna uppmuntras till att
anvanda cykelhjalm genom
féraldrarnas exempel och
idrottssallskapens spelregler
och exempel, och med hjalp av
goda forebilder (t.ex. kdnda
idrottare).

2. GYMNASIER OCH YRKESSKOLOR (UTBILDNING PA ANDRA STADIET)

MALGRUPP| MAL VERKSAMHET, NAR ANSVARIG
ATGARD PERSON,
SAMARBETS-
PARTNER

Personal Att — Utbildning ordnas med 3-5 Rektorerna
uppratthalla | ars intervall.
kompetensen | _ \Materialet kontrolleras pa

hosten for att se om det
behdver uppdateras.

Elever Saker — Information och upplysning at | Pa hosten Klass-
moped- mopedférare och deras nar skolaret | forestandarna
kérning foraldrar om regler och séker bérjar,

mopedkdrning repetition
pa varen

Elever Séker — Information och upplysning at | Pa hosten Klass-
bilkérning bilférare om hur man koér pa nar skolaret | forestandarna

skolomradet

borjar
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Elever Kunskap om | — De grundlaggande Innehallet Klass-
grund- trafikreglerna inforlivas i varierar forestandarna
laggande undervisningen enligt
trafikregler arstiden

Elever Saker — Rorlighet och trafiksékerhet Utomstaende
yrkeskdrning | behandlas ur ett professionellt utbildare

perspektiv med alla elever i
vilkas yrke rorlighet ingar.
— Rorlighet som en del av
féretagets image,
arbetarséakerhet och kvalitet.
Tonvikt pa yrkesstolthet.
UNGDOMS- OCH FRITIDSSEKTORN _
MALGRUPP| MAL VERKSAMHET, NAR ANSVARIG
ATGARD PERSON,
SAMARBETS-
PARTNER

Personal Att — Utbildning ordnas med 3-5
uppratthalla | ars intervall.
kompetensen | _ paterialet kontrolleras pa

hosten for att se om det
behdver uppdateras.

Mopedforare Saker — Man 6vervakar hur Hela tiden Personalen vid
moped- ungdomarna kér moped och ungdoms-
korning anvander lokalerna

sakerhetsanordningar, och
ingriper vid behov

Mopedforare Positiv trafik- | — Beldning och uppmuntran Ungdomssektorn

och cyklister | Gvervakning | av exemplariskt beteende Polisen

bland ungdomarna

Bilférare Sakert trafik- | — Ett sékert trafikbeteende Hela tiden Personalen vid
beteende uppmuntras genom ungdoms-

upplysning och 6vervakning. lokalerna

Foreningar Trafik- — Kommunen staller krav pa Fritidssektorn
sakerheten féreningarnas
beaktas i sakerhetsplaner och
spelreglerna | spelregler rérande

trafiksékerhet.
Trafiksakerheten beaktas i de
avtal som foreningarna sluter.

Foreningar Nya — Féreningarna och Hela tiden Fritidssektorn

och mojligheter till| organisationerna utmanas till

organisationer | trafik- att ta fram egna spelregler
sakerhets- och nya satt att jobba for
arbete trafikséakerheten

Ungdomar Battre — Vikten av att synas Hela tiden Personalen vid
synlighet understryks fér ungdomarna, ungdoms-

t.ex. i valet av klader lokalerna

Barn Trafiklara i — Barnen far lara sig hantera Fritidssektorn

samband nya trafiksituationer pa

med utflykter

utflykter.
— Trafiksdkerheten beaktas
nar man reser.
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PERSONER | ARBETSFOR ALDER

MAL- MAL VERKSAMHET, ATGARD | NAR ANSVARIG

GRUPP PERSON,
SAMARBETS-
PARTNER

Bilforare Hastighets- — Hastighetsbegransningarnas Tekniska sektorn
begransningarna | grunder kontrolleras och
foljs revideras vid behov sa att de foljs

battre.
— Information i lokal press.
— Overvakning.

Bilforare Farre — Polisdvervakning, information i Trafiksakerhets-
alkoholrelaterade | lokal press och uppmuntran av gruppen
olyckor alkolas bl.a. i anbudstavlingar. Polisen

Yrkestrafiken | Ratt installning till] — Malgruppen paminns om Foretags-
trafikséakerheten | sakerhetsanordningar och hélsovarden

exemplariska beteenden bl.a. i
samband med besék hos
foretagshalsovarden och
Overvakning.

— Foretagen utmanas till att delta
i arbetet

Resendérer Battre — Polisen utfor synlig 3 fredags- Polisen

och trafiksékerhet trafikdvervakning under nagra eftermiddagar i

stugboende fredagseftermiddagar i bérjan av | manadsskiftet

stugsasongen . maj-juni
- Information i lokal press.

Cyklister Stdd till och — Vikten av att anvanda Kontinuerligt Trafiksakerhets-
uppmuntran av cykelhjalm och férega med gott under gruppen
anvandningen av | exempel infér barnen betonas pa | sommaren
cykelhjalm radgivningar, under

foraldrakvallar i skolor och
daghem, i foretagshéalsovarden
och i den lokala pressen.

Kommunens | Exemplarisk — Anvisningar och avtal i fraga Hela tiden Trafiksakerhets-

anstallda korning med om anvandning av bilarna. gruppen
kommunens bilar | Respekt for andra pa vagen.

Kommunens | Planering av — Tidtabeller och vagar planeras | Hela tiden Cheferna

anstéllda rorligheten i pa férhand. Overraskningar och
arbetet varierande foére beaktas i

tidsplaneringen.

Personer i Fram med — Problemen i pendlingstrafiken Hela tiden Trafiksakerhets-

arbetsfor problemen i lyfts fram pa olika satt och gruppen

alder pendlingstrafiken | beaktas

Personer i Anvandning av — Anvandning av Hela tiden Kommunerna, de

arbetsfor sakerhetsanordni | sékerhetsanordningar pa storre

alder ngar pendlingsresor understdds, t.ex. arbetsgivarna

via gemensam upphandling och
bidrag.

Personer i Battre — Kurser i taktisk kérning fér dem Kommunerna, de

arbetsfor korskicklighet som kor mycket i arbetet. storre

alder arbetsgivarna

Alla invanare i| Battre — Sasongspuffar om Hela tiden — Trafiksakerhetsgru

kommunen trafiksdkerhet trafiksdkerhet pa kommunernas temat varierar | ppen

webbplatser.

enligt arstiden
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SENIORER )
MALGRUPP| MAL VERKSAMHET, NAR ANSVARIG
ATGARD PERSON,
SAMARBETS-
PARTNER
Personal Att — Utbildning ordnas med 3— | med ca 5 ars
uppréatthalla 5 ars intervall. Teman: intervall
kompetensen | sakerhetsanordningar och
trafikregler.
— Materialet kontrolleras pa
hosten for att se om det
behdver uppdateras.
Seniorer Saker — Konditionshdjande kurser Pensionars-
bilkérning for seniorbilister ordnas klubbarna
med jamna mellanrum pa Trafikskyddet
pensionarsklubbarna
Seniorer Saker — Lakare ger seniorer Lakarna
bilkérning upplysning om battre val i
fraga om bilkérning och
vagar.
— Information och
upplysning om mediciners
biverkningar.
Seniorer Séker gcm- — Information om Hela tiden Hemvarden,
trafik hjalpredskap, lampliga pensionérs-
vagar och halkfara i klubbarna
seniorklubbarna.
— Sakerhetsanordningar
kontrolleras i samband med
hembesdk och dgarna
paminns om att de ska
anvanda dem.
Seniorer Saker gcm- — Tonvikten pa hembesok i | Kontinuerligt | Hemvarden
trafik férebyggandet av under hésten | Tekniska sektorn
halkskador. Halkskydd,
uppsyn over vadret, grus for
sandning av gardarna.
Seniorer Saker — Kartlaggning av stallen Aldreradet
trafikmiljo som &r farliga fér seniorer Trafikskyddet
enligt Trafikskyddets
modell.
Alla invanare i | Man ger akt | — Upplysning om aldre Trafiksakerhets-
kommunen pa aldre vag- | vaganvandare och deras gruppen
anvandare specialbehov i de olika
enheterna. Information och
upplysning lokalt.
TEKNISKA SEKTORN
MALGRUPP| MAL VERKSAMHET, NAR ANSVARIG
ATGARD PERSON,
SAMARBETS-
PARTNER
Alla Séakrare — Atgardsprogrammet fér Hela tiden Tekniska sektorn,
viaganvéandare | trafikmiljo trafiksédkerheten genomfors Vagforvaltningen
i planomradet
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Bilforare Hastighets- | — Hastighets- Tekniska sektorn
begransninga| begransningarnas grunder
r iakttas ses Over och andras vid
behov sa att
begransningarna foljs
battre.
— Information i lokal press.
- Overvakning.
Gang-, cykel- | Sakra — Sarskild fokus pa Tekniska sektorn
och Overgangs- sakerheten vid
mopedtrafiken | stallen for Overgangsstallen.
(gcm-trafiken) | gecm-trafik - Lugnare trafik.
- Strukturella atgarder.
- Upplysning av bilférare
Den egna Kommunen — Skyddsvastar anvands i Tekniska sektorn
verksamheten | iakttar god storre utstrackning
trafik- | _ personalen har gatt
sakerhet i sin | ,tpildning i vagsékerhet.
verksamhet . .
— Entreprendrer har gatt
utbildning i vagsakerhet.
Resenérer och | Saker trafik — Information och for- Tekniska sektorn
stugboende upplysning at resenarer sommaren
om sakerhet i trafiken
Bilforare Farre — For att minska antalet hosten Tekniska sektorn,
djurolyckor djurolyckor ordnas Vagforvaltningen,
siktrjning och Trafikskyddet
informationsspridning om
den hojda risken for
djurolyckor.
4.3 Arliga teman i trafiksidkerhetsarbetet

| verksamheten anvands arliga teman, dvs. teman som man satsar extra
mycket pa under aret. Kring temana kan man bygga upp forvaltningarnas
gemensamma evenemang och informationsverksamheten kan planeras
kring dem. De arliga temana kan ocksa anvandas for att genomféra annat
trafikfostringsarbete an det som ingar i planen.

Trafiksakerhetsgruppen valjer varje ar ett gemensamt tema som ar aktuellt
for alla. Temat for det féljande aret och det darmed sammanhangande
trafiksdkerhetsarbetet godkanns av trafiksakerhetsgruppens héstmoéte.

Foljande arliga teman har avtalats for det regionala trafiksékerhetsarbetet:
2010: Saker tatortstrafik

Under 2010 kommer sarskild uppmarksamhet att agnas &t att forbattra
trafiksdkerheten i tatorterna. Olika l6sningar kommer att tas fram for att
minska antalet korsningsolyckor och olyckor i cykel- och mopedtrafiken, som
ar typiska for tatorter. Trafiksakerheten i tatorterna kan forbattras med hjalp
fran olika aktorer.
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e Lugnare trafik i tatorterna

= Saker gang-, cykel- och mopedtrafik
2011: Sunda attityder och instéallningar aret om
Syftet med temat fér 2011 ar att ingripa i trafiksédkerhetsproblem som
relaterar till arstiderna. P& hosten ligger fokus pa morker, pa vintern pa halt
fore, pa varen pa den liviga gang-, cykel- och mopedtrafiken och pa
sommaren pa semesterattityderna.

= Arbete for att forandra sommargasternas trafikbeteende

= Att se och att synas i h6stmorkret

- Foérebyggande av halkning pa vintern

e Trygg moped- och cykeltrafik s& fort varen kommer
2012: Ansvar for andra i trafiken
Under 2012 betonas att alla vaganvandare har ansvar for trafiksdkerheten.
For att lyfta fram detta ansvar, sarskilt nar det galler personer som arbetar
med barn och seniorer, laggs fokus bl.a. pa:

= Foraldrarnas ansvar for barnens trafikbeteenden

= Skolornas och daghemspersonalens ansvar

= Hansyn for andra i trafiken
2013: Gor sakerhetsanordningar till en vana
Temat for 2013 handlar om sékerhetsanordningarna i olika typer av fordon.
De olika enheterna kan planera arbetet enligt vilka former av transport deras
malgrupp anvander och vilka sakerhetsanordningar som ar relevanta.
Exempelvis skolor kan fokusera pa:

» Sakerhetsbalte

= Sé&kerhetsanordningar i cykel- och mopedtrafiken
2014: Hansyn for de svagare i trafiken
Under 2014 ska trafiksdkerhetsgrupperna agna sarskild uppmarksamhet at
de svagaste i trafiken.. Hansyn till barn och seniorer ska lyftas fram pa olika
satt i de olika enheternas trafiksakerhetsarbete:

e Ge akt pa barn i trafiken

« Ge akt pa seniorer

e Ge akt pa gang-, cykel- och mopedtrafiken
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REGIONEN

Syftet med utbildnings-, upplysnings- och informationsplanen ar att lagga
grunden for en kontinuerlig trafikfostran som bidrar till attityd- och
beteendeférandringar i trafiken. Utvecklings- och organiseringsplanen for
trafiksdkerhetsarbetet har varit en gemensam regional process genom vilken
man har kunnat definiera gemensamma mal for trafiksdkerhetsarbetet i
kommunerna. Genom att systematiskt tillampa planen bidrar varje
forvaltning och varje kommun till att fullfélja de uppstallda malen. Planen
definierar ocksa konkreta atgarder som ska genomféras inom snar framtid
(handlingsplaner). For att garantera att planen fungerar har man utsett
ansvarspersoner i férvaltningarna med uppgift att se till att planen genomférs
pa deras omrade.

Personer som i sitt dagliga arbete har kontakt med kommuninvanare i olika
aldrar har en central roll nar handlingsplanerna utarbetas och tillampas.
Syftet ar att garantera att verksamheten inforlivas i det dagliga arbetet, att
det finns tillrackliga personresurser, att det ar ekonomiskt och tidsmassigt
mojligt att genomfdra planen, att arbetet kdnns meningsfullt, att det ar
intressant for malgruppen och att de som genomfér arbetet kan sin sak.

5.1  Utveckling av trafiksakerhetsarbetet under planperioden

Att utarbeta en trafiksékerhetsplan ar i sig sjalv en viktig process for att
effektivera trafiksdkerhetsarbetet. Under planeringsprocessen tvingas de
kommunala grupperna och intressegrupperna fundera pa
trafiksdkerhetssituationen, trafiksdkerhetsarbetet och vilka
utvecklingsmajligheter som finns. Processen har ocksa varit en viktig del av
de olika gruppernas verksamhet — under planeringsarbetet har de
kommunala grupperna sammantratt tvd ganger och styrgruppen flera
ganger. Grupperna har organiserat sig under arbetsprocessen och man har
beslutat om arbetsférdelningen vid kommunernas méten. Den métespraxis
som uppstatt under planeringsprocessen kommer att vara utgangspunkten i
det kommande trafiksakerhetsarbetet, da fokus flyttas fran nulage och
utveckling till omsattning av trafiksakerhetsarbetet i praktiken.

Processen med att utveckla trafiksdkerhetsarbetet inleddes i borjan av 2009
med en nulagesanalys. Nulaget kartlades med hjalp av en
enkatundersdkning som riktades till styrgruppen och kommunernas
trafikséakerhetsgrupper. Enkaten och styrgruppens moéten tydde pa en positiv
installning till att utveckla det regionala trafiksakerhetsarbetet.

Det forsta seminariet om utbildning, upplysning och information (19 mars
2009) handlade om organiseringen av trafiksakerhetsarbetet med hjalp av
handlingsplaner. Arbetet fortsatte i kommunernas trafiksdkerhetsgrupper
med foljande resultat:

¢ Organiseringen av kommunernas trafiksakerhetsgrupper definierades
¢ Handlingsplaner utarbetades for forvaltningarna och
trafiksdkerhetsgrupperna
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Forvaltningarnas handlingsplaner finns i punkt 4.2.

5.2 Nulaget for trafiksakerhetsarbetet i regionen

Nulaget for det regionala trafiksdkerhetsarbetet analyserades med hjalp av
en enkatundersbkning pa varen 2009. Enkaten besvarades av
medlemmarna i kommunernas trafiksdkerhetsgrupper. Enligt svaren har
trafiksdkerhetsarbetet i regionen inte varit tillrackligt aktivt under de senaste
aren. Arbetet har dock kants meningsfullt, vilket betyder att det finns goda
forutsattningar att utveckla verksamheten. Begransningarna i frdga om
arbetstid och finansiering upplevdes som sarskilt problematiska. Bristen pa
tid upplevdes vara ett nagot storre problem. Man var eniga om att
kommunerna har hjalp av en trafiksédkerhetsplan i sitt trafiksakerhetsarbete
och nastan lika eniga i 6nskan om att de som fattar beslut ska engageras

starkare i trafiksakerhetsarbetet. Under  arbetsprocessen har
trafiksdkerhetsarbetet blivit aktivare, forvaltningarna har fatt egna
representanter i den  kommunala trafiksdkerhetsgruppen  och

trafiksdkerhetsgrupperna har sammantratt.

5.3 Organiseringen av trafiksakerhetsarbetet

Kommunernas trafiksakerhetsgrupper

Kommunerna har inte tidigare haft fungerande trafiksakerhetsgrupper.
Grupperna har bildats under arbetets gang och inrattas officiellt i samband
med att rapporten godkanns. Framéver kommer de kommunala
trafiksdkerhetsgrupperna att ha trafiksdkerhetsarbetet som huvudsakligt
ansvarsomrade. Trafiksdkerhetsgrupperna bestar av representanter fran alla
forvaltningar och fran de relevanta intressegrupperna. Bild 17 nedan visar
den féreslagna sammanséattningen fér grupperna enligt planen. De slutliga
sammansattningarna klarnar nar grupperna inrattas officiellt. | sitt arbete har
grupperna stéd av de planer som utarbetats samt av den exaktare
uppgiftsbeskrivning som kommunen har definierat.

| fraga om ordférandeposten ar det naturliga att den innehas av en person
med ansvar for trafiksakerhetsfragor. Ordférande utnamns efter att gruppen
har inrattats officiellt.

Vagforvaltningen och trafikavdelningen vid lansstyrelsen blir ELY-centraler
(narings-, trafik- och miljocentraler) fran och med 2010. ELY-centralerna
utser egna representanter till de kommunala trafiksdkerhetsgrupperna efter
behov.

De kommunala grupperna har en viktig roll i &vervakningen och
uppfoljningen av trafiksdkerhetsarbetet. Det finns skal att utndmna en
person i varje grupp med ansvar for att sammanstalla

6vervakningsinformationen fran de olika férvaltningsomradena och for att
folja trafiksakerhetssituationen. Overvakning och uppfoljning ar viktigt bl.a.
for att trafiksakerhetsgrupperna ska fa finansiellt stod.
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KIMITOON VASTABOLAND
Radgivningarna Arja Holmberg
Daghemmen Mary-Ann Fréberg Pia Hotanen

Grundskolan 0-6

Heidi Ginman

Eivor Suominen

Grundskolan 7-9

Heidi Ginman

Eivor Suominen

Gymnasierna och yrkesskolorna

Heidi Ginman

Ungdoms- och fritidssektorn

Bo-Eric Ahlgren

Krister Gruner

Arbetarskyddet/foretagshalsovarden

Ulla Rahkonen

Kenneth Wilson

Seniorarbetet

Eva Manelius

Leif Blom

Tekniska Lasr Nummelin Kimmo Liianmaa
Tekniska Roger Hakalax Matias Jensen
Sakerhetskoordinatorn Kristiina Juvas

Polisen Clara Holmberg-Nordell |Kristiina Nordell

Teemu Aikés

Soile Koskela

Jaakko Klang
Antero Aho

Rérliga polisen

Vastra Finlands lansstyrelse
Vagforvaltningen

Trafiks kyddet

Bild 17 Foéreslagen sammansattning for trafiksakerhetsgrupperna

5.4 Fortsatta atgarder; 6vervakning och uppféljning
Genomférande

De kommunala trafiksdkerhetsgrupperna har som framsta uppgift att
férmedla information mellan de olika férvaltningarna och till dem som fattar
beslut, och fokusera trafiksdkerhetsarbetet pa gemensamt valda
malgrupper. Foér att fullfélja denna uppgift ar det nédvandigt att grupperna
sammantrader regelbundet efter behov, dock minst en gang om aret.
Sammantraden kan exempelvis ordnas tva ganger om aret; bagge
kommuners ftrafiksdkerhetsgrupper kan sammantrada pa var sitt hall pa
varen, och pa hosten kan eventuellt ett gemensamt regionalt méte ordnas
med nagot farre deltagare.

Det ar viktigt att trafiksdkerhetsgrupperna i bagge kommuner stravar efter att
ga framat med tillrackligt sma steg och arbeta enligt de resurserna som
finns. Redskapen i arbetet ar gruppernas egna handlingsplaner och
forvaltningarnas handlingsplaner. Handlingsplanerna ger en klar oversikt
Over de planerade temana och uppstallda malen fér utbildnings-,
upplysnings och informationsarbetet over de narmaste aren. | planerna syns
aven vilka atgarder som ska vidtas och nar, vilkka samarbetsparterna och de
ansvariga personerna ar och hur dvervakningen och uppfdljningen ska
ordnas. Handlingsplanerna ska uppdateras efter behov, t.ex. en eller tva
ganger om aret nar grupperna sammantrader.

Nar trafiksdkerhetsplanen har blivit klar godkanns planen och
trafiksdkerhetsgruppen av stads/kommunstyrelsen. Vid behov utndmner
stads/kommunstyrelsen en egen representant i gruppen. Planen skickas till
namnderna och andra relevanta instanser fér  k&nnedom.
Trafiksakerhetsgruppen ska sammantrada till sitt forsta ordinarie méte sa
fort som mojligt efter att gruppen har Dblivit officiellt inrattad.
Trafiksakerhetsgruppen har ansvaret for organiseringen och uppféljningen
av trafiksdkerhetsarbetet och for tillampningen av planen.
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De kommunala
verksamhetsplanen nedan:

trafiksdkerhetsgruppernas

verksamhet  beskrivs

Verksamhet

Tid

Ansvar

Trafiksakerhetsgruppens
varmote

Februari-mars

Moétet sammankallas av
gruppens ordférande

Trafiksakerhetsgruppens
hdstmote

september-oktober

Motet sammankallas av
gruppens ordférande

Overvakning och
uppféljning av
trafikolyckor

Pa varmotet

Oversikt 6ver
Trafikskyddets och polisens
register

Uppféljning av
trafiksékerhetsplanen —
forvaltningarnas arbete

Pa varmotet

Varje férvaltning berattar
om arbetet i sin sektor

Uppféljning av det
tematiska
trafiksakerhetsarbetet

Pa varmotet

Uppfdljning av
miljdbaspekterna i
trafiksakerhetsplanen

P& hostmotet

Vagférvaltningen och
tekniska sektorn gar
igenom de atgarder som
vidtagits for att forbattra
trafikmiljon

Informationsspridning om
trafiksdkerhetsarbetet

Hela tiden

Ansvaret for
informationsspridningen
fordelas per teman och
faststalls under
trafiksdkerhetsgruppens
moten

Engagerande av
fullmaktige

Utbildning en gang
under
fullméaktigeperioden,
delgivning varje ar

En utbildning ordnas at
kommunernas fullmaktige i
borjan av
fullmaktigeperioden. Det
kommunala
trafiksakerhetsarbetet
(varens protokoll) delges
fullmaktige.
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il DELC

6 ATGARDSPLAN FOR TRAFIKMILJON

6.1 Allmant

Som resultat av planeringsprocessen har kommunvisa atgardsprogram
tagits fram for att forbattra sakerhetsproblemen i trafikmiljon. Ansvaret for att
genomfdéra programmen ligger hos tekniska sektorn vid Vastabolands stad
och Kimitodns kommun, samt hos Abo végdistrikt. Utdver de projekt som
raknas upp i atgardsprogrammen har man inventerat vagkanterna langs
Skargardsvagen i Vastaboland (MT 180) for att identifiera krockrisker och
vagracken i behov av reparation. Utgaende fran inventeringen har man gjort
upp en lista med atgarder som behdvs for att forbattra vagkantsmiljon.
Vagkanterna och behovet av vagracken langs Kimitodns regionvagar (MT
181 och MT 183) kommer att inventeras under denna hdost.

Sakerhetsproblemen i vagkantsmiljon har kartlagts pa basis av tidigare
planer och med hjalp av en olycksanalys, en invanarenkat, intervjuer med
sakkunniga (vagdistriktet, kommunen, polisen, transportféretag) och besok i
terrangen. De platser som atgardsforslagen berér utpekades flera ganger av
alla ovannamnda undersdkningar. Problemobjekten inspekterades med
besok i terrangen och atgarder foreslogs. Forslagen ar uppskattningar pa de
forbattringslésningar som anses mest genomférbara. Det finns ett flertal
objekt som kraver narmare analys och planering for att slutliga atgarder ska
kunna definieras. Det finns dessutom ett antal projektbehov som har [amnats
utanfér atgardsplanerna, bl.a. rérande vagar fér gang-, cykel- och
mopedtrafik. Vagdistriktet och kommunerna ar medvetna om dessa objekt;
antingen finns de redan i "projektkorgarna" eller sa& har man utarbetat
behovsutredningar for dem.

Tonvikten i atgardsprogrammen ligger pa projekt som ar kostnadseffektiva
och kan genomfdras snabbt. Utgangspunkten for atgardsprogrammen har
varit att de ska vara s realistiska som méjligt. Atgarderna i programmen &r
avsedda att genomféras 6ver en period pa ca 10 ar. Man har inte definierat
specifika artal for genomférandeperioderna (1, 2 och 3). |
genomférandeklass 1 ingar i regel de minsta atgarderna, som ar lattast att
genomfora  (bl.a. sankning av  hastighetsbegransningar, sma
forbattringsatgarder i korsningar mellan gcm-trafik och fordonstrafik,
siktrojning, forbattring av vagmarkeringar) samt de varsta kanda
problemobjekten. De langsiktigare projektbehoven har samlats i klasserna 2
och 3 (bl.a. forbattring av anslutningar, vagar for gang-, cykel- och
mopedtrafik).

Handboken "Allmanna metoder att férbattra trafikmiljons sakerhet (bilaga 3)
innehaller beskrivningar av de forbattringsatgarder som ingar i
atgardsprogrammen och av andra atgarder som bygger pa allman praxis
och har konstaterats fungera bra.



Trafiksékerhetsplan for region Aboland 49
ATGARDSPLAN FOR TRAFIKMILJON

6.2 Oversikt dver trafiksakerhetsatgirderna och atgiardernas
effekter

| de kommunala atgardsprogrammen beskrivs sammanlagt 66 atgardsbehov
(36 i Vastaboland och 30 pa Kimitodn). Den totala kostnaden fér atgarderna
uppgar till 4,5 miljoner euro. De totala kostnaderna for alla projekt i hela
planomradet (forbattringarna av vagkanterna langs MT 180 ej medréaknade)
och den beraknade effekten i frdga om antalet olyckor med personskador
visas enligt prioritetsordning i tabell 6 nedan.

Behovet av forbattringar i form av nya vagracken langs Skargardsvagen (MT
180) uppgar till ca 155 km. Den totala uppskattade kostnaden for
vagrackena uppgar till 0,7 miljoner euro [a 45 €/m].

Kommunala 6versikter (atgardsprogram jamte sammanfattning och kartor)
finns i punkterna 6.4 och 6.5 samt i bilagorna 4 och 5. Inventeringslistorna
for vagkantsmiljoerna langs Skargardsvagen (MT 180) finns i bilaga 6.

Projektkostnaderna har definierats pa basis av befintliga planer och
utredningar samt expertbedémningar i den utstrackning det inte finns
exaktare kostnadsberakningar eller planer att tiliga. Punkt 6.3 innehaller en
grov uppskattning pa enhetskostnaderna foér varje atgard. Eftersom flera
objekt fortfarande kraver noggrannare granskning har man inte ansett det
vettigt att ge en kostnadsuppskattning fér samtliga objekt (bl.a. inte for
forbattringsatgarderna pa  anslutningarna langs  Skargardsvagen).
Kostnadsuppskattningar har dock utarbetats for stérsta delen av atgarderna.
Vid eventuell senare projektplanering bér man komma ihag att
kostnadsuppskattningarna innehaller avsevarda osakerhetsfaktorer som
maste beaktas i den fortsatta planeringen.

Tabell 6 Totala kostnader for trafiksakerhetsprojekten i planomradet och
beraknad effekt i fraga om antalet olyckor som medfér personskador,
enligt prioritetsordning.

Kostnader Kostnader Kostnader ] ]
ABOLAND [1000€] [1000€] [1000€] M'”::tr;'lr;? av
SAMMANLAGT Vagdistriktet | Kommunen V+K personolyckor
V) (K)
Period 1 721 84.5 156.6 0.954
Period 2 366.4 31.0 3974 0.116
Period 3 3750.0 200.0 3950.0 0.292
Sammanlagt 4 188.5 3155 4504.0 1.362

6.3 Trafiksdkerhetsatgardernas kostnader

Tabell 7 nedan innehaller en grov uppskattning av enhetskostnaderna for
atgarderna vars syfte ar att forbattra trafiksakerheten.
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Tabell 7 Grov kostnadsuppskattning for trafiksakerhetsatgarderna

ﬂ;érd Kostnad

maku 2000=100; 08/2009 136,9
Grupp av bullerraffior 400[€/st
Fartdampare, avsmalning 3 000|€/st
[Fartgupp 8 000(€/st
Asgupp 4 500|€/st
Byggande av algstaket 26 500[€/km
Varning for skarp kurva 500|€/st
Ersattande av styva stolpar med eftergivliga stolpar (> 80 km/h) 1 200|€/km
Byggande av vagracken 45|€/m
Utmarkande av mitt- och kantlinjer 1 600|€/vagkm
Mittracke 42 000|€/km
Utmarkande av mittlinje 200]€/km
Byggande av underfart fér gcm-trafik (rambro) 150 000 |€/st
Byggande av gcm-vég 150 000 - 500 000|€/km
Cirkulationsplats (enfilig, @ 20 m) 300 000 [€/st
Upphdjd korsning 24 000|€/st
Reflexstolpe fér vagmarke 200 [€/st
Flyttning av korsning till battre plats 12 000|€/st
Effektivare korsningsmarkeringar: massamarkeringar 300|€/st
Kanalisering av korsning 250 000 [€/st
Busshallplats pa landsbygden 5 500|€/st
Byggande av extra fil 300 000 [€/km
Malning av hastighetsbegrénsningen pa kérbanan 200|€/st
Sankning av hastighetsbegransningen 250|€/st
Forbattring av sikten 400|€/vagkm
Gallring av trad 400|€/vagkm
Kantstolpar (stolpreflexer) 500|€/vagkm
Malning av kantlinje (nytt objekt) 1 200 |€/vagkm
Byggande av refug (huvudvag eller sidovag) 13 000 |€/st
Avslantning av sidodiken 5 500|€/km
Slatter av sidodikenas slanter 100[€/vagkm
Uppmontering av STOP-marke 500 (€/st
Skyddsvag, ny (vagmarkeringar och trafikmarken) 1 000|€/st
Skyddsvag, forbattring av markeringar 350|€/st
Mittrefug pa skyddsvag 17 000 |€/st
Upphdjd skyddsvag 25 000 |€/st
Tydlig forbattring av vinterunderhallet 1 600|€/km
Mittlinje med bullerrafflor i dubbel sparrlinje 500]€/km
Kantlinje med bullerrafflor 500]€/km
Anlaggning av belysning 25 000 [€/km
Byggande av védjningsplats 50 000-100 000 |€/st

6.4  Atgarder for trafiksidkerheten i Vastaboland

| Vastaboland galler de flesta atgardsférslagen Skargardsvagen (MT 180).
Problemen pa Skargardsvagen ar trafikolyckor, farliga korsningar,
Overhastighet, stora trafikvolymer, stora mangder tung ftrafik, daliga
forbindelser och farliga Overgangsstallen for gcm-trafik samt brister i
underhallet. Skargardsvagen spelar en mycket viktig roll i regionen, bl.a.
med tanke pa att den ar den enda forbindelsen mellan riksvag 1 och Nagu
och Korpo. Sarskilt p& sommaren anvands vagen av stora mangder turister
och sommargaster (bade biltrafik och gcm-trafik). Ett av projektbehoven i
vagdistriktet ar en gcm-vag som Iéper langs hela ringvagen.

| denna plan foreslas en rad atgarder som berdr Skargardsvagen, sarskilt i
anslutningarna och i tatortsomradena. Vidare féreslar planen en
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utvecklingsutredning for att kartlagga alla problem pé hela Skargardsvagen
utifrdn olika utgangspunkter. Utover trafiksdkerheten skulle utredningen
beakta bl.a. smidigheten och i synnerhet de olika formerna av trafik. Enligt
forslaget ska utredningen utarbetas inom den narmaste framtiden.

Foljande atgarder foreslas for Skargardsvagen i denna plan:

Atgérder for att férbattra Karlaxvagen, Karkullavagen, Lielaxvagen,

sakerheten i foljande Fiskeriskolvagen — Bjorkstigen — Karrangsvagen,
korsningar Kalkvagen — Norrby strandvag, Mardstigen
Forbattring av Nagu, Korpo

trafiksakerheten i

tatortsomrade

Sankning av Pa hela Skargardsvagen fran 80 till 70 km/h
hastighetsbegransning (stallen dar hastighetsbegransningen ar 60 km/h

eller lagre paverkas inte)

Pa strackan Kalkvagen — Skolgatan fran 60 till 50
km/h

De 6vriga forslagen géaller Karlaxvagen (MT 12041), Lielaxvagen (MT 1805),
Sydmovagen — Seivisvagen — Simonbyvagen (MT 1804 — MT 12030),
Tervsundsvagen (MT 12029), Airistovagen (MT 12025) samt gatunatet i
Pargas centrum, Norrby, Norrby strand och Skrabbéle. Bild 18 nedan ar
tagen i anslutningen mellan Skrabbdlevagen och Pjukalavagen. De
foreslagna atgarderna i denna anslutning ar att skyddsvagsmarkena vid
skyddsvagen med mittrefug och skyddsvagens trafikdelare ska férses med
reflexstolpar, samt att gamla, oklara och nétta vagmarkeringar ska
forbattras.

Bild 18 Anslutningen mellan Skrabboélevagen och Pjukalavagen

Tabell 8 nedan visar en oversikt av de totala kostnaderna for projekten i
Vastaboland samt den beraknade effekten i fraga om antalet personskador, i
prioritetsordning. Det kompletta atgardsprogrammet jamte kartor finns i
bilaga 4.
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Tabell 8 Totala kostnader for projekten i Vastaboland och beréknad effekt i fraga
om antalet olyckor som medfor personskador, enligt prioritetsordning.

Kostnader Kostnader Kostnader g g
VASTABOLAND |—11000€] [1000€) [1000€] Mm:rl-ftnellrg .
Vagdistriktet (V) | Kommunen (K) V+K personolyckor
Period 1 35.1 84.5 119.6 0.737
Period 2 202.0 31.0 233.0 0.040
Period 3 1900.0 200.0 2100.0 0.259
Sammanlagt 2 137.1 315.5 2 452.6 1.036

6.5 Atgirder for trafiksidkerheten pa Kimitoén

De foreslagna atgarderna pa Kimitoon berér landsvagsnatet och ar framst
inriktade pa olika vagavsnitt utanfér Kimito centrum. Orsaken till detta ar att
trafiknatet i centrala Kimito har utvecklats pa basis av en egen plan,
utvecklingsplanen foér vag- och gatunatet i Kimito centrum, som blev klar
2005. Atgardsférslagen i utvecklingsplanen &r starkt inriktade pa
trafiksdkerhet, s& man har inte ansett det nédvandigt att planera ytterligare
trafiksakerhetsatgarder i Kimito centrum.

Atgérderna i utvecklingsplanen fér vag- och gatunatet i Kimito centrum &r
uppdelade i tre prioritetsklasser pa basis av  ekonomiska,
trafiksékerhetsrelaterade och markanvandningsrelaterade aspekter. Till
prioritetsklass 1 hor bl.a. att forbattra overgangsstallena for fotgangare,
cyklister och mopedférare med mittrefuger, bl.a. pa Vretavagen (lv 12062),
Abovagen (Iv 181) och Bjarnavagen-Dragsfjardsvagen (lv 183). Dessutom
foreslas en breddning av Engelsbyvagen och en forbattring av vagens
anslutningar for att skapa battre trafikflode for den tunga trafiken. Till
prioritetsklass 2 hoér bl.a. att férlanga forbindelserna for gang-, cykel- och
mopedtrafik fran Skolvagen i riktning mot Industrivagen, och att omvandla
korsningen mellan Mastarevagen och Vretavagen till en upphdjd korsning.
Atgarderna i prioritetsklass 3 omfattar bl.a. att komplettera natet av gcm-
vagar, atgarder i vissa anslutningar och att fardigstalla Bagvagen.

Atgardsforslagen i planen géller alltsa foljande landsvagar: Abovagen (MT
181), Bjarnavagen/Dragsfjardsvagen (MT 183), Mjosundsvagen (MT 12061 -
MT 12063), Vasteruddsvagen (MT 12061), Vretavdgen (MT 12062),
Vestlaxvagen (MT 1834), Skinnarviksvagen (MT 12055), Bjérkbodavagen
(MT 12057), Galtarbyvdgen (MT 12058), Sdoderlangviksvagen —
Kasnasvagen (MT  1830), Purunpdavéagen (MT 12049) och
Soderlangviksvagen (MT 12053). Bild 19 nedan ar tagen pa
Skinnarviksvagen. | planen foreslas att brorackena pa den smala bron ska
forlangas och att marken som varnar for skarp kurva ska monteras upp fére
och efter bron.
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Bild 19  Skinnarviksvagen, gamla bron

Tabell 9 nedan visar en 6versikt av de totala kostnaderna for projekten pa
Kimitoon samt den beraknade effekten i fraga om antalet personskador, i
prioritetsordning. Det kompletta atgardsprogrammet jamte kartor finns i
bilaga 5.

Tabell 9 Totala kostnader for trafiksakerhetsprojekten pa Kimitoon och beraknad
effekt i frdga om antalet olyckor som medfér personskador, enligt
prioritetsordning.

Kostnader Kostnader Kostnader g g
Minskning av
KIMITOON 1000 0GOS Hoee] antalet
Vagdistriktet (V) | Kommunen (K) V+K personolyckor

Period 1 37.0 0.0 37.0 0.217

Period 2 164.4 0.0 164.4 0.076

Period 3 1 850.0 0.0 1 850.0 0.033

Sammanlagt 20514 0.0 2051.4 0.326

6.6 Fortsatta atgarder; 6vervakning och uppféljning

Ansvaret for att forbattra trafikmiljon genom dessa atgarder ligger hos
tekniska sektorn vid Vastabolands stad och Kimitoons kommun, samt hos
vagdistriktet. De ansvariga personerna anges i atgardsprogrammen.
Atgarderna féljs hadanefter av trafiksékerhetsgrupperna vid deras
kommunala méten sa att representanterna for vagdistriktet och den tekniska
sektorn gar igenom de atgarder som har vidtagits for att forbattra trafikmiljon
under aret i fraga. Samtidigt uppdateras atgardsprogrammet efter behov,
och de atgarder som har genomforts under aret antecknas i programmet.
Om nya atgardsbehov konstateras kan de laggas till listan. Man bestammer
aven vilka atgarder som ska genomforas féljande ar.
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hastighetsbegransningar i tatorter). Vagfoérvaltningen. 2000.

Tiehallinnon liikenneturvallisuusohjelma (Vagférvaltningens
trafiksédkerhetsprogram). Vagforvaltningen. 2008.

Sakerheten i vagtrafiken 2006-2010. Kommunikationsministeriet, program
och strategier 08/2005.

Vagtrafikolyckor 1999-2008. Statistikcentralen, Trafikskyddet. Finlands
officiella statistik.
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Turun tiepiiriin saapuneet liikenneturvallisuusaloitteet
(trafiksékerhetsrelaterade initiativ som mottagits av Abo vagdistrikt).
Vagférvaltningen. 2002—-20009.

Turun tiepiirin hirvieldinselvitys (utredning om hjortdjur i Abo végdistrikt).
Vagférvaltningen. 2008.

Geografiska datamangder som bygger pa data i Abo vagdistrikts
vagregister. Vagforvaltningen. 2008.

Verksamhets- och ekonomiplan for Abo vagdistrikt 2008—2012.
Vagforvaltningen. 2008.

Mer information om trafiksakerhetsrelaterade fragor finns ocksa pa féljande
webbadresser:

Fordonsférvaltningscentralen, http://www.ake.fi

A-Katsastus Oy, https://www.a-katsastus.fi

Automobilférbundet, http://www.autoliitto.fi

Lansstyrelsen i Vastra Finlands lan, http://www.lansstyrelsen.fi/vastra

Lansstyrelsens trafiksakerhetsportal, http://www.laaninliikenneturvallisuus.fi/
(pa finska)

Kommunikationsministeriet, http://www.mintc.fi

Trafikskyddet, http://www.liikenneturva.fi
Trafikforsakringscentralen, http://www. likennevakuutuskeskus.fi
Finlands bilskoleférbund r.f., http://www.autokoululiitto.fi (pa finska)

Vagférvaltningen, http://www.tiehallinto.fi
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8 BILAGOR

1.

Sammanfattning av skolundersdkning om trafiksdkerhet
(Vagforvaltningen, Abo vagdistrikt 2008)

Allmanna forbattringsatgarder i utbildnings-, upplysnings- och
informationsarbetet

Allmanna lésningar for en sakrare trafikmiljo

Atgardsprogram och kartor fér férbattring av trafikmiljon i
Vastaboland

Atgardsprogram och kartor fér forbattring av trafikmiljon pa Kimitodn
Inventering av kantmiljderna langs Skargardsvagen (MT 180)

Olyckskartor av Vastaboland och Kimitodn
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